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En fiskerihavn omfatter meget mere, end folk i almindelighed gor sig
klart.

Fra besog pd havnen kender man vore kuttere og fiskeauktionen,
men der er adskilligt andet at berette om, og det har vi gjort i dette
sernummer af tidsskriftet , Esbjerg, udgivet ved et samarbejde mel-
lem kommunen, erhvervsridet og Esbjerg fiskeriforening i anledning
af fiskeriforeningens 75-drs jubileeum den 8. marts 1967.

Hensigten har veret at gengive traek af fiskeriets vilkdr, dels i
historisk, dels i nutidig belysning, og vi hdber, at De ved at fordybe
Dem i haftets mange artikler, fotos, tegninger, tabeller og statistikker
mé fd en fornemmelse af, hvor vidtspendende fiskeriet er blevet, og
hvor betydningsfuldt det er, ikke blot for Esbjerg, men for hele det
danske samfund. De vil stode pd adskillige tal, hvis storrelse maske
vil overraske Dem.

Jeg har ofte understreget, at det er helt afgerende for Esbjerg at
have et alsidigt fiskeri. Vi havde varet ilde stedt, hvis vi ikke havde
fiet industrifiskeriet i gang i slutningen af 40’erne og begyndelsen af
50’erne til supplering af konsumfiskeriet. Det var en omlegning, som
skabte aktivitet, bide til havs og p& landjorden.

Vi mi i det hele taget sorge for, at vi ikke gir i std. Ved Esbjerg
fiskeriforenings 75-drs jubileeum er der brug for initiativ og virkelyst
som aldrig for. Der bliver nok at spekulere pd, ogsd i de kommende
dr. Nordsgen er et rigt farvand, men der er mange om buddet. Virk-
ningerne af markedsdannelser, toldsatser og restriktioner kan hurtigt
ramme det danske fiskerierhverv.

Fiskernes arbejde er slidsomt, trods mekanisering og kostbart tek-
nisk udstyr pd kutterne. Kurverne for skonomien er snart oppe, snart
helt i bund. Tdlmodigheden bliver ofte sat pd preve, men trods alt
dette er fiskeriet ogsd et erhverv med mange gleder. Det er en fri og

elvstendig tilvaerelse, og mit hdb er, at fiskeriet fra Esbjerg fortsat

mé udvikle sig. Jeg tror, at Esbjerg er et godt udgangspunkt.
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Dokhavnen omkring 1875 med datidens bakkebade. — | forgrunden et hjerne af Th. Dahls skibsbyggeri og
overst til venstre den gamle havneadministrationsbygning med klokketarnet.

Fra krogfiskeri til snurrevod

I dag virker det overraskende,
at man ved opfdrelsen af
Esbjergs fgrste havn i 1868,
overhoveder ikke tillagde
fiskeriet betydning.

Den fgrste havn,

Dokhavnen, var ikke beregnet til
fiskekuttere, 0og den forste,
egentlige fiskeribavn,

bygget 1 1886,

var yderst beskeden. Herom
berettes der i denne skildring
af Esbjerg-fiskeriets forste
periode og udviklingen indtil
den 2. verdenskrig.

Fisker og bonde

Endnu i 1892, da Esbjerg fiskerifor-
ening blev dannet, var krogfiskeriet
den traditionelle fiskemetode langs
Vestkysten, medens snurrevodfiskeriet
blot var i sin vorden.

Krogfiskeriet bar preg af lejlig-
hedsfiskeri, idet man kun fiskede fordr
og efterfr. Henimod St. Hans rejste
fiskerne sydpd for at tjene en sommer-
lon som medhjzlpere ved hebjergning
og kornhest hos marskbenderne. Lon
og narmere betingelser havde man al-
mindeligvis aftalt forinden pé ct ,,fol-
kemarked®, der holdtes hvert ir i de
storre byer kort for midsommer. Nogle
kaldte dette marked for slavemarkedet,
idet piger og karle blev stillet pd rak-
ke, medens de senderjyske bonder tak-

serede og bod pd arbejdskraften. En
stor sterk fisker kunne siledes fi 20
kroner mere i lon end en lille. Nar
fiskerne havde tjent bender til mik-
kelsdag, den 29. september, rejste de
hjem og genoptog fiskeriet. Dette ef-
terdrsfiskeri opherte forst, ndr isen i
december eller januar mined hindrede
sejladsen.

Krogfiskeriet

Ved krogfiskeriet brugtes de sikaldte
,,bakker®, d.v.s. langliner med kroge.
Man regnede almindeligvis 600 kroge
til hver bakke. Orm til madding gra-
vedes pa flakkerne ved havnen af ,ese-
pigerne®, d.v.s. piger eller koner, som
fiskerne lejede til at grave orm og
sette disse p& krogene. Henimod vin-



ter kunne man ikke lengere fi sand-
orm til madding. Der brugtes da sal-
tet svinelever, marsvinetarme eller ned-
saltede brislinger, som indfertes fra
Norge.

Fiskeriet foregik tet inde under ky-
sten med smd &bne robdde, indtil Hjer-
tingfiskeren Lambert Serensen i 1872
rejste til Norge og kebte en daksbdd,
som han ene mand sejlede hjem.

Hidtil havde man roet linerne ind
under fiskeriet, men med deksbiden
sejlede man dem ind og sparede her-
ved tid, s& man kunne have flere bak-
ker med ombord. Flere fiskere fulgte
Lambert Sgrensens eksempel og rejste
til Norge efter daksbdde, men efter-
hinden gik man over til at lade en
lignende, forbedret model bygge hos
Th. Dahls Skibsbyggeri i Esbjerg. Den-
ne fartojstype, den sikaldte ,bakke-
bdd“, blev grundlaget for de folgende
ars intensiverede Nordsefiskeri.

Krogfiskeriet i sig selv var hirdt,
men man havde ogsi andre problemer
at kempe med. Lambert Serensen kla-
ger i sin dagbog over, at fiskeriet hin-
dredes af engelske og tyske trawlere.
»De bruger ofte trawl og fisker en
kvart mils afstand fra land,‘ skriver
han. ,, Vi bruger derimod bakker, som
reekker fra 15-11/5 mil over bunden,
og det tager os ca. 6 timer at hale vo-
res bakker, si de fremmede kan kom-
me milevis fra, slebende med deres
trawl og medtager alt, hvad de mo-
der ... skent vi har 10-20 bgjer langs
vores line. Vi fisker ligesom de fra en
kvart til 10 mil af stranden, eftersom
fisken stir til. Her er hele fordret en
mangde fremmede, 3—400.

Levende ilandbragt fisk var et ser-
syn, sd lenge krogfiskeriet var den
eneste brugte fiskemetode ved Vestky-
sten. Fangsten, der hovedsagelig be-
stod af kuller og torsk, blev for stor-
stedelens vedkommende sendt 1 kom-
mission til Tyskland. Kunne man dog
ikke fi mere end 5 Pfennig pr. pund
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ved Kirkegade

for fordrsfisken og henved 9 Pfennig
for efterdrsfisken, beholdt man den
selv.

Fisken blev saltet og terret pd en
stor plads mellem Vesterhavsgade og
Havnegade. Med passende mellemrum
var der her anbragt brende, hvor fi-
sken kunne renses, skylles og saltes,
inden den udbredtes pd heden til tor-
ring. Om aftenen skulle fisken ,,stu-
ves* i store stakke, hvor den blev sam-

menpresset af jernstykker eller store
sten. Den torrede fisk solgtes siden til
omvandrende fiskehandlere eller di-
rekte til benderne, og der solgtes ogsd
fisk til folk i byen.
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»Esepiger« med bakketrug pad hovedet. Billedet er taget omkring 1910 1 N’Jgrre{{ade

Snurrevoddet kommer til Esbjerg
Stedet til en virkelig opblomstring af
Esbjergs fiskerflide kom med fiskere
fra Frederikshavn og Grend. Allerede
i 1886 landede en Frederikshavner-
kutter sin last af rodspetter fanget i
snurrevod, i Esbjerg. Forst i 1890 erne
slog snurrevodfiskeriet rigtig igennem
blandt Esbjergfiskerne, da det viste
sig, at Horns Rev-omrddet var landets
rigeste yngle- og fiskeplads for red-
spetter. Da man i 1868 bestemte at
placere Vestkysthavnen ved Esbjerg,
var ingen klar over de gode fiskemu-
ligheder, der fandtes lige uden for
byen.
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Snurrevoddet eller rettere metoden
ved dets anvendelse blev opfundet af
Jens Laursen Vever i Salling. Medens
man tidligere ved voddragning pd sgen
narmest havde trukket bdden ind mod
vodposen, idet man jagede fisken for-
an sig, udsatte man nu voddet i en
bue, si vodarmene spzndte over et
stort areal og trak voddet ind imod
den forankrede bdd. Den nye metode
blev af uhyre betydning for dansk fi-
skeri.

Snurrevodfiskeriet efter rodspatter
kunne drives hele &ret rundt med und-
tagelse af de strengeste vintermineder.
I begyndelsen blev det drevet med de
gamle bakkebdde, som ikke havde dam.
Alt, hvad der var i voddet, blev stuvet
sammen i kasser i lasten eller pd dak-
ket og bragtes i land i ded tilstand,
som det var skik ved torske- og kullet-
fiskeriet.

Fisken kunne i denne tilstand kun
afsettes pd det engelske marked, men
dens kvalitet kunne efter den lange
transport end ikke komme op pi siden
af rodspaetter fanget i trawl. Det blev
derfor nodvendigt at forsyne de gamle

bakkebdde med dam eller at bygge helt
nye fartojer.

I begyndelsen af 1894 var kun 4 af
Esbjergs samlede kutterflide pd 18
fartojer forsynet med dam. I oktober
1895 var kutterfliden vokset til 30,
men heraf havde ikke mindre end 26
fartojer dam. Samtidig var antallet af
hyttefade i havnen vokset fra ca. 40
til ca. 245.

Foruden de navnte fartgjer var der
indkebt en del engelske smakker, som
navnlig i de forste &r brugtes ved det
sogdende linefiskeri om vinteren og si-
den anvendtes til snurrevodfiskeri.

Det ikke motoriserede snurrevod-
fiskeri var et slid. Kutterne udsatte
ikke som i vor tid snurrevoddet selv,
men lod en jolle ro voddet ud. Enden
af den ene trzkline beholdt man i kut-
teren, medens voddet roedes ud. Nar
voddet var udsat i en halvbue, roede
man tilbage til kutteren med den an-
den trzkline.

Ved indhivningen af voddet brug-
tes i de forste dr hdndspil. Omkring
1893 gik man over til at tage smé kul-
fyrede dampmaskiner i brug ved ind-

hivningen af vodtovene. Tovene skulle
dog fremdeles stoppes af med haender-
ne. I begyndelsen af 1894 havde kun
een bdd i Esbjerg dampspil, medens
antallet hen imod slutningen af 1895
var oppe pd 19. Det sidste hindspil
fra kutterfliden skal vaere bragt i land
allerede dr 1900.

Esbjerg vokser til

I 1869 pdbegyndtes arbejdet med Es-
bjerg havn. Dette tiltrak arbejdere,
hindvarkere og handlende, men forst
i anden omgang fiskerne.

1 1890’erne oplevede Esbjerg lidt af
en invasion af fiskere fra andre egne
af landet p& grund af de store red-
spetteforekomster nord og syd for
Horns Rev. Omkring drhundredskiftet
begyndte befolkningstilvaksten at stag-
nere; i 1896 var Esbjergs folketal sd-
ledes 12.400, medens det i 1901 kun
var vokset med ca. 1000 personer.

Grundstammen af Esbjergs fisker-
befolkning er fra Holmslands klit. I
en skildring fra 1896 nzvnes det, at
,,storsteparten af fiskerbefolkningen i
Esbjerg bestir af indvandrede fiskere

Fisken bringes i land i den gamle fiskerihavn i 1892. Ved kajen ligger bl. a. E 10 »Traekfuglen«.



fra Holmslands klit, men de vokser
ikke sd fast pd det ny sted, en del af
dem kommer kun til Esbjerg for at
soge at tjene si mange penge, at de
kunne kebe en lille landejendom pd
,,Klitten* og sd ,,bruge havet” — som
de kalder kystfiskeriet — igen pd deres
gamle dage.“ En opgorelse fra 1901
viser, at 52 pct. af de aktive fiskere i
Esbjerg var fodt pd Holmslands klit.

I takt med befolkningstallet vokse-
de Esbjerg havn. Den ferste havn,
Dokhavnen, var ikke beregnet til fi-
skerfartojer. Forst i 1886 fik man en
egentlig fiskerihavn. Den blev bygget
som en lille bddehavn inden for Eng-
landskajen med indsejling fra Dok-
havnens slusegab. I 1897-1902 arbej-
dede man med udvidelse af fiskerihav-
nen, hvor feergehavnen nu ligger, men
ogsd her blev pladsen for trang.

I de folgende &r delte Esbjergs be-
folkning sig i to lejre pd sporgsmilet,
om en ny fiskerihavn skulle bygges ost
for det gamle havneanlaeg eller vest
for. 11909 vedtoges det at bygge vest-
havnen, men pd grund af verdenskri-
gen stod de nye anleg forst faerdige i
1922.
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De store havneudvidelser var ikke
mindst betinget af snurrevodfiskeriet,
der kraevede plads til hyttefade til op-
bevaring af de levende redspatter.
Desuden brugtes nu storre og mere sg-
glende fartojer, og fiskeriet oplevede
en storhedstid som aldrig for.

Motoriseringen

Snurrevodkutternes dampspil blev ind-
ledningen til et nyt kapitel inden for
dansk fiskeri. I 1899 lod fisker Tarben
P. Jensen indbygge den ferste faste
skrue i sin fiskerbdd ,, Tumleren*. De
allerforste motorer var dog ikke med
fast skrue, men med en lgs skrue, der
kunne hejses op og ned. En aksel fra
motoren fortes ud over agterenden af
kutteren og stod her i forbindelse med
den lose skrue. I Esbjerg var det navn-
lig de engelske smakker, der fik pa-
monteret aksel og los skrue.

Motoren, der trak den forste faste
skrue, var en 3 HK ,,Dan‘ motor. Man
vovede i starten ikke at udbore stev-
nen til skrueakslens stevnrer, men til-
sidst gjorde man dog ogsd dette spring,
og resultatet blev godt. Kajerne i Dok-
havnen var fulde af mennesker, der

Et udsnit af Esbjergs fiskere i arbejdstojet p4 den gamle fiskerihavn, slebestedet, 1911.
Bemerk de mange hyttefade i havnen til opbevaring af radspetter.

6

beundrede det lille fiskerfartoj, da det
sejlede rundt pd provetur for egen mo-
torkraft.

Glodehovedmotorerne slog meget
hurtigt an. Et af de forste steder, de
fik anvendelse, var i de sma joller, som
man roede snurrevod og vodtove ud i.
En motor pd mellem 2 og 6 HK spa-
rede nu fiskerne for sliddet ved drer-
ne, og man kunne nd betydelig flere
voddraet pd en fisketur end tidligere.

Sammen med den almindelige over-
gang til motordrevne fiskerbide skete
der en forandring af vodspillene. De
gamle hind- og dampspil kasseredes,
og nye spil, der var direkte forbundet
med motoren, blev pdsat. En anden
nyhed var stopmaskinen. De forste
stopmaskiner i Esbjerg-kuttere monte-
redes i 1905; tidligere matte man sky-
de vodtovene op ved hindkraft.

Snurrevodfiskeriet l2gges om

Den storste omlegning af snurrevod-
fiskeriet fandt sted i drene efter 1912,
da man fandt frem til en ny metode
ved udsetning af voddet. Man undlod
jollen og udsatte voddet fra selve kut-
teren. Det ene vodtov forankredes og




»Gronne Erna«, E 117, i Esbjerg havn 1909.

afmerkedes, medens kutteren sejlede
resten af tovet og voddet ud. Nar man
kom tilbage til ankerpladsen med det
andet vodtov, kunne indhivningen be-
gynde.

Til dette fiskeri brugtes en helt ny
kuttertype, der vandt frem i disse dr,
den sdkaldte ,,haj“. Hajtypen var min-
dre og med vaesentlig kraftigere motor
end de gamle kuttere. Hertil kom, at
de kunne ngjes med en besatning pd
tre mand, og at man pd grund af den
ny udsetningsmetode kunne affiske et
omride betydelig hurtigere, end det
tidligere havde vaeret muligt.

Snurrevodfiskeriet var fra starten
lagt an pd redspetter. Nogle fiskere i
Lemvig forsegte imidlertid i 1915 at
fange kuller og torsk i snurrevod. De
gav voddet mindre masker og flere
flod, s& det gabte over et storre omré-
de. Samtidig forsynede man undertzl-
len med bly eller smi stykker kaede i
stedet for den ubrudte kede, der ellers
brugtes. Det ny vod skulle nemlig ikke
skrabe bunden, da kuller og torsk jo
ikke ligger i sandet ligesom redspeet-
terne. Forsoget gav et godt resultat, og
kort tid efter gik jagten ind pd kuller-
ne, som dengang fandtes i meget store
mengder i Nordsgen.

Kullet- og torskeeventyret faldt sam-
men med serdeles heldige afsetnings-

forhold p& verdensmarkedet, og begre-
bet gullaschbaroner blev kendt ogsd
blandt fiskere. Det er fra denne tid, at
historierne om fiskeren, der spiste 500
kr.-sedler som péleg pd sit smorre-
brad, og fiskeren, der kebte et klaver
til hver af sine detre, stammer.

Den store eksport til Tyskland eb-
bede ud i 1917 og 1918, efter at der
var lukket for tilforsler af amerikansk
petroleum. Minefaren samt risikoen
for at blive opbragt af de tyske marine-
fartojer og tilbageholdt i op til flere
mineder gjorde dog ogsd sit til at

mindske fiskeriet. Alene i 1918 om-
kom 7 fiskere ved minesprengning.

De gamle snurrevodkuttere, der var
bygget udelukkende med redspattefi-
skeri for oje, var forsynet med dam.
Kuller og torsk egnede sig imidlertid
ikke til opbevaring i dam og hyttefad,
men skulle slagtes pd fangststedet og
nedises i lastrummet. Mange af de nye
kuttere blev derfor bygget med store
lastrum pé bekostning af dammen, idet
man i lastrummene opbevarede de slag-
tede og nedisede rodspztter, kuller og
torsk. Grundlaget for det storre so-
gdende snurrevodfiskeri var hermed
skabt.

Nye, staerkere kuttere betod udvidet
aktionsradius for fiskerne. Snart var
man ndet til Dogger Bank. I 1920-21
begyndte det sikaldte Englandsfiskeri
med direkte landinger af fangsten i
engelsk havn. Der gik nu ikke lang
tid, forend Esbjerg havn periodevis
var nesten tomt for hjemmehgorende
kuttere. En af de vasentligste drsager
hertil var den tyske marks vardifor-
ringelse.

Englandsfiskeriet tiltrak alt, hvad
der kunne sejle til Dogger Bank, selv
de mindste og skrobeligste kuttere.
Der deltog endog kuttere pd helt ned
til 15 tons, men mangen et fartgj bur-
de vere blevet hjemme. Man forstar,
at engelske fiskere, ndr en lille dansk
kutter kom i engelsk havn, hovedry-
stende kunne sporge, hvem der dog

Stormfloden i 1909 anrettede store odeleeggelser. Her ses nogle af de beskadigede fartejer ved
sleebestedet i fiskerihavnen.
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Fiskeauktionshallen, 1931.

havde haft det lille fartgj med pd dek-
ket over Nordseen! Mange af kutterne
kunne med rette betegnes som livsfar-
lige, men det tenkte kun de farreste
pd, ndr fiskeriet gik godt. I efterdret
1936 omkom imidlertid ikke mindre
end 40 Esbjerg-fiskere ved forlis, og
dette gav stedet til, at Vestjysk fiskeri-
forening fik gennemfort en plan om
destruktion af wldre, uegnede fartojer
samt en deraf folgende genopbygning
af fiskerfliden. I finansdrene 1938-39
og 1940-41 stilledes der siledes af
staten et arligt beleb pd 200.000 kr. til
ridighed for fornyelse af fartajerne.

Isveerk pa betingelser

Samtidig med, at snurrevodfiskeriet i
1910-20 omlagdes til ogsd at omfatte
kuller- og torskefiskeri og kutternes
aktionsradius udvidedes til Dogger
Bank, blev der brug for sgede mang-
der is til nedisning og eksport af fang-
sten. Hidtil havde man klaret sig med
is fra damme og bakke uden for byen,
idet en del fiskere, nir fiskeriet 13
stille om vinteren, brugte tiden til at

save is og skabe sig et forrdd i en rak-
ke smi isolerede ishuse pd den gamle
fiskerihavn.

I 1916-17 enedes fiskerne om at
bygge et isveerk til fremstilling af ra-
is. Der tegnedes en aktiekapital pd
200.000 kroner, men planerne blev
ikke fort ud i livet, idet dansk-ameri-
kaneren John M. Larsen tilbed at byg-
ge isvaerk for fiskerne. Tilbudet ledsa-
gedes af en meddelelse om, at hvis fi-
skerne byggede deres eget isvaerk, ag-
tede han dog alligevel at rejse et is-
verk ved siden af fiskernes. Fiskernes
indbetalte aktiekapital forrentedes med
15 %, inden den udbetaltes 7-8 ir
efter.

Fiskeauktionerne begynder

Inden de offentlige fiskeauktioner be-
gyndte, var fiskerne henvist til at fd
deres fangst afsat gennem fiskeekspor-
torerne. Mange fiskere havde en fast
aftager blandt eksportererne, som gav
et bud pd lasten, ndr kutterne kom i
havn. Denne afsetningsform bragte
dog let splid og mistro mellem par-

terne, nir afsetningen svigtede pé ver-
densmarkedet og priserne faldt.

Det var med forbillede i de store
udenlandske auktionshaller, at Esbjerg
fiskeriforening i 1922 spgte om at fd
en auktionsbevilling til Esbjerg havn.
Ansegningen blev imedekommet, og
kort tid efter beskikkedes fiskeekspor-
tor Laurits Ronn til auktionsmester. I
det folgende dr fik endnu to personer
auktionsbevillinger, fiskeeksportor Jor-
gen Christiansen og davarende fiske-
skipper Chr. Boye. Forholdet mellem
de tre konkurrerende auktionsmestre
var selvsagt ikke altid lige godt. Auk-
tionsmestrene ansatte hver deres for-
mend til at holde vagt pd havnen, nir
kutterne kom hjem fra fiskeriet. Deres
opgave bestod i at sikre de enkelte la-
ster for den auktionsmester, de arbej-
dede for. For at holde forretningen
gdende tog man bide fine og mindre
fine kneb i anvendelse. De tre aukti-
onsmestre lod endvidere fremstille smé
trekantede vimpler til fartejerne, for
at skipperne kunne markere, hvem af
auktionsmestrene lasterne skulle til-



falde denne gang. Det siges, at for-
mendene for at tyde vimplerne fulgte
kutterne i kikkert, s& snart de kom
inden for Skallingen.

De forste auktioner foregik under
dben himmel og i al slags vejr, men
allerede i 1923 foreld der tegninger
til en 150 meter lang auktionshal, som
stod klar til brug i april 1924. Alle-
rede i 1931 madtte hallen dog forlen-
ges 50 meter.

Den ny afsetningsform for slagtet
og ispakket fisk slog sd godt igennem,
at ogsd ejerne af de ret mange dam-
kuttere, som indbragte levende rod-
spetter, satte sig i bevagelse for at fa
afsat den levende fangst pd auktion.
Det lykkedes at fi de praktiske foran-
staltninger med anbringelse af hytte-
fadene i orden, hvorpd auktionerne
over de levende rodspaetter kom i gang.
Auktionerne blev dog pd ingen mdde
en succes, idet de stodte pd modstand
fra eksportorernes side.

Forholdet mellem fiskere og ekspor-
torer har ikke altid veret det bedste.
Séledes gav i 1927 et onske fra ekspor-
torside om, at opribet pd auktionerne
skulle ske pr. kilo, anledning til stri-
digheder mellem de to parter. Ekspor-
torernes gnske vandt genklang hos po-
litimesteren, idet pundbetegnelsen of-
ficielt var blevet forladt i Danmark
sammen med overgangen til metersy-
stemet. Striden blev bilagt i mindelig-
hed, ved at man traf den salomoniske

afgorelse, at opribet fremover skulle
ske i halvkilo!

Vanskeligere var det at opnd enig-
hed om de forskellige sorteringsbe-
stemmelser, idet sorteringen fra begyn-
delsen af udelukkende skete efter vegt,
medens der med tiden blev fremsat
krav om en sortering baseret pd fi-
skens storrelse. Siledes kom der be-
stemmelser om fire sorteringer for red-
spatter, kuller og torsk, medens de ov-
rige fiskearter kunne nojes med to sor-
teringer.

Fiskeribetjentens vandgang

Fiskerikontrollen blev oprettet ved lov
1 1888, men forst 1 1900 kom dens ud-
gvende myndigheder til Esbjerg. Det
skyldtes klager fra en Esbjergfisker
over, at de andre fiskere indbragte rod-
speetter, der var under mindstemélet.
Uheldigvis 18 havnen fuld af hyttefade
med undermilsfisk netop den dag, de
to rejsende fra Fiskerikontrollen ind-
fandt sig. Til stor vrede for fiskerne
gik de fremmede herrer i gang med at
veelte hyttefadene, sd tusinder af un-
dermilsrodspatter genvandt friheden.
Medens Fiskerikontrollen havde travlt
med at udhelde de store mangder fisk,
s8 en af de unge fiskere sit snit til at
liste sig ind pd den ene fiskeribetjent,
som han under stor jubel fra de om-
kringstdende fiskere, vippede i van-
det. Fiskeribetjenten, P. Tabring, fik
tort toj pd hos den senere formand

Ved fiskerikontrollens forste beseg i 1900 blev fiskeribetjenten kastet i havnen under stor jubel fra
de omkringstéende fiskere.
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Chr.
Roust, men kom trods vandgangen pi
serdeles god fod med byens fiskerbe-
folkning gennem et mangedrigt virke

for Esbjerg fiskeriforening,

som fiskerikontrol i Esbjerg.

Foruden at fere tilsyn med fiske-
kvaliteten og med, at de indbragte
fangster holdt det foreskrevne mind-
stemil, virkede Fiskerikontrollen som
mellemled mellem fiskeriadministra-
tionen i Kebenhavn og den lokale fi-
skerbefolkning, idet alle ansegninger
om statsldn eller tilskud til kutterfor-
nyelse eller -reparation skulle til ud-
talelse hos Fiskerikontrollen.

Forholdet mellem de udenlandske
trawlere og de smd danske snurrevod-
kuttere var ikke altid det bedste. Es-
bjergfiskerne beskyldte de hollandske
trawlere for at drive rovdrift pa sgtun-
ger i de omrdder, hvor redspatterne
havde de allerbedste vaekstbetingelser.
Endvidere beskyldte man trawlerne for
at lade hint om snurrevodkutternes
signalforing, siledes at trawlerne lob
af med snurrevodkutternes grej. Via
fiskeriinspektionen og udenrigsmini-
sterium forelagdes klagerne for traw-
lerskipperne, som dog sjzldent ville
vide af de skader, de havde forvoldt.

11927 sendte hollenderne et fiskeri-
inspektionsskib til Esbjerg. For at den
hollandske kaptajn kunne satte sig ind
i forholdene og se, hvordan man fi-
skede med snurrevod, opsogte man de
feelles fiskepladser med en Esbjerg-




Situation fra redningsskibet »F. V. Mortensen«. — En kutter er under bugsering.

fisker som vejleder. Man viste fra hol-
landsk side stor forstdelse for de pro-
blemer, de danske fiskere havde at slds
med og opfordrede Fiskeriforeningen
til at udarbejde en lille pjece om snur-
Pjecen blev uddelt
blandt de hollandske trawlerskippere,

revodfiskeriet.
men fik ingen merkbar virkning.

Hjeelp til selvhjaelp

Allerede inden Esbjerg fiskeriforening
blev dannet, var der sammenhold mel-
lem fiskerne om en rakke storre fael-
lesopgaver, bl. a. oprettelsen af en
,,Understottelsesforening for Enker og
Born efter paa Sgen forulykkede Fi-
skere“ i 1888. Foreningen kom til at
omfatte Esbjerg, Fans og Hjerting
tolddistrikter.

I 1884 oprettede fiskerne i Esbjerg
deres egen ,Forsikringsforening for
Fiskefartojer”, men denne oplestes, da
man i 1898 indmeldte sig i den lands-
omfattende ,,Forsikring af danske Sejl-
fartgjer til Fiskeribrug®, der var stif-
tet 1 1889. Den landsdakkende kasko-
forsikring for fiskekuttere mod soska-
de (almindeligvis kaldet ,,Forsikrin-
gen®) udgik fra Dansk fiskeriforening

og fik meget snart reprasentanter i be-
styrelsen fra Esbjerg fiskeriforening.

I 1924 stiftede en rekke Esbjergfi-
skere skibsforsikringen ,,Union®, som
en gensidig fartgjsforsikring mod so-
skade og med lejlighed for kutterejer-
ne til at foretage opsparing gennem
skibsforsikringsforeningen.

Sikkerheden til ses
En af Esbjerg fiskeriforenings forste
opgaver var at serge for udlegning af
bajer og fyrskibe i sejlrenden samt at
fa afmerket fyret pd Blivandshuk med
en rod lanterne. I 1903 toges et fyr pd
Skalling Ende i brug, medens det store
fyr ved Bldvand opfertes dr 1900.
11907 fik man pa initiativ af Fiske-
riforeningen opfert en redningsstation
med motorb8d ved havnen, men det
varede lenge, inden man fik statione-
ret en redningsdamper i Esbjerg.
Allerede i 1910 havde man i Fiske-
riforeningen vedtaget at sende Chr.
Roust og andre bestyrelsesmedlemmer
til Kebenhavn for at sege de forskel-
lige ministerier om bistand fra en dam-
per under de vanskelige isforhold ved
vintertide. Forst i 1922 lykkedes det

at fi hjelp, idet Biologisk Stations
damper ,,Dana“ blev stationeret i Es-
bjerg for en periode af 5 maneder.
Damperen skulle ikke alene trede til
i tilfelde af isvanskeligheder, men og-
s& udfere almindeligt redningsarbejde.
I 1923-24 havde man ingen rednings-
damper, men i 1924-25 kom ,,Dana“
igen. 1 Fiskeriforeningen arbejdede
man kraftigt pd at fd stationeret en
redningsdamper i Esbjerg, der ogsd
kunne vere til disposition i sensom-
meren. Det lykkedes at ldne rednings-
damperen ,, Vesterhavet®, der ellers var
hjemmeheorende i Thyboren, i 3 mi-
neder af aret, men forst 1 1929 kunne
redningsdamperen stationeres fast i
Esbjerg. ,,Vesterhavet aflastes i 1938
af det nybyggede redningsskib ,,F. V.

Mortensen®.

To af masterne ved Blavand radio.
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Radio — trods skepsis
Esbjergfiskere var blandt de forste, der
indsdé radioens enestdende betydning
som meddelelsesmiddel ombord pd fi-
skefartojerne. Allerede i begyndelsen
af 1920’erne var de forste radiomod-
tagere installeret i kutterne. Den tidli-
gere formand for Esbjerg fiskerifor-
ening, Laurits Thygesen, var en af de
forste fiskere, der fik modtager om-
bord. Han fortaller, at en af byens fo-
rende elektrikere i Havnegade pure af-
slog at installere en radiomodtager i
Laurits Thygesens kutter, ,,Maagen*.
P4 vejen hjem kom han forbi Mads
Olesens kelderforretning i Havnegade
93. Her forharte Laurits Thygesen sig
igen om muligheden for at fa installe-
ret radio i kutteren, og efter megen
toven og ferst efter at have forvisset
sig om, at modtageren skulle std i ka-
byssen, hvor der var tort, turde Mads
Olesen gd i gang med opgaven. An-
tenneindforingen voldte i starten en
del problemer, men da ferst de var
lost, var Mads Olesen klar til at pabe-
gynde en produktion af radiomateriel
til kutterbrug. ,,Serofon‘“-modtageren
blev bygget og solgt indtil 1936, men
allerede i 1928 pabegyndtes fremstil-
lingen af sendere, og &ret efter kombi-
neredes sender og modtager i eet og
samme apparat. Det kneb i begyndel-
sen at skaffe en passende jordforbin-
delse, men dette problem lostes ved at
anbringe en kobberplade under kutte-
rens ballast, der bestod af rdjern. I
1932 var de forste 15 senderanleg in-
stalleret, og samme 4&r pdbegyndtes
fremstillingen af radiopejleanlag.
Forst da Esbjerg fiskeriforening be-
gyndte at arbejde pd at fi opfert en
senderstation pd fiskerihavnen, kom
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der for alvor gang i installationen af
senderanleg. Med planerne om en Es-
bjerg-sender blev det imidlertid ikke
til noget; man fik i stedet Bldvand ra-
dio. Hertil indtelefoneredes i begyn-
delsen de forste vejrmeldinger for fi-
skeriet, hvorpa stationen udsendte mel-
dingerne til de kuttere, der havde mod-
tager ombord. Efter de voldsomme
storme i 1935-36 sogte Esbjerg fiske-
riforening at fi gennemfort en udvi-
det vejrtjeneste for fiskeriet samt
degnvagt ved Bldvand radio. Dette
lykkedes i 1937.

Under fiskeriet var fiskerne sammen
i sakaldte ,,radiosjak*. Der aftaltes be-
stemte samtaletider, hvori man udveks-
lede nyheder om fiskepladser, fangst,
priser o. lign. i et kodesprog, der var
uforstdeligt for andre kuttere uden for
radiosjakket.

Forsegsfiskeriet

Radspetter og snurrevod kan med ret-
te siges at bare en ganske vasentlig
del af ren for Esbjergs opblomstring
som fiskeriby. Andre fiskeredskaber
end snurrevoddet har imidlertid ogsd
vaeret forsegt blandt Esbjergfiskerne.

En mindre forlober for trawl brug-
tes allerede i 1880’erne i Gradyb. Red-
skabet var en udleber af de tyske bom-
trawl og gik under navnet ,kurre.
Det var et slebevod, der havde den
gverste del af posen festnet til en
stang, som i enderne var forsynet med
en cirkelformet jerntd. Hertil fastgjor-
des voddets underkant. Kurren slabtes
i et langt tov efter en sejljolle.

I 1906-08 satte konsul Ditlev Lau-
ritzen mange penge ind pd at fange
Nordsesild i drivgarn efter tysk mon-
ster. Han satte tyske fiskemestre om-

bord i fartgjer fra 100-300 tons, men
metoden blev ikke accepteret af Es-
bjergfiskerne. Fiskeri med drivgarn
havde ingen tradition bag sig pd Vest-
kysten.

Med konsul D. Lauritzen som initia-
tivtager og pengemand og i samarbej-
de med en raekke Esbjergfiskere pébe-
gyndtes i 1907 et storre Islandsfiskeri,
som kom til at vare i to ar. Det forste
dr deltog 8 danske kuttere i langline-
fiskeriet efter torsk, medens fldden det
naste dr udgjordes af 13 fartojer og
to damptrawlere. Trawlerne fiskede
med trawl, snurrevod og not, medens
kutterne fiskede med langliner. Selve
Islandsfiskeriet var godt og gav stor
fangst, men tilvirkningen og afsetnin-
gen af fisken voldte besveer. Forst i
1924 blev Islandsfiskeriet genopta-
get dels af dansk-englenderen Niels
Muff, dels af Esbjergbrodrene Claus
og S.P.Serensen. Fangsten, der ho-
vedsagelig bestod af redspatter, blev
iset ned og sejlet til England, hvor den
solgtes pd auktion. Efter proviantering
sejlede man den 1000 semil lange tur
tilbage til fiskepladserne under Island.

Pd initiativ af Vestjysk fiskerifor-
ening foretoges der i 1937-38 forsags-
fiskeri med trawl i Nordseen. Man var
klar over, at de danske bide og moto-
rer var for smd til, at en enkelt kutter
kunne slebe et trawl efter konsumfisk.
Claus Serensen, der forestod fiskeriet,
engagerede da to kuttere, ,,Helsing*
og ,,Grethe Knopper* til at treckke et
stort trawl af lignende konstruktion
som vingetrawlet efter sig. Sildefiske-
riet var godt, men afsaetningen af sil-
den naesten umulig. Forseget madtte
indstilles og genoptoges forst efter kri-

gen.

Mindelunden ved Hjertingvej, indviet i 1949. — | en cirkelrund granitmur er indhugget navnene pa Esbjerg-fiskere,

som siden &r 1900 har mistet livet under fiskeri.
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FISKERI og INDUSTRI

et sted lyder der en skarp og smeelden-

Dagen begynder tidligt
Intet pa fiskeribhavnen folger rytmen i
den ovrige del af byen.

Fiskeribavnen har sit eget tempo, sit
eget liv, der er med til at skabe den
charme, som er seregen for Esbjerg.

Nesten hele dognet er der aktivitet.
Fredelige stunder er sparsomme; kun i
timerne lige efter midnat er der et pu-
sterum — lige for en ny arbejdsdags be-
gyndelse.

I denne nattetime er masterne mor-
ke silhoueiter i det gule lys; tovvewrk
og nel danner seere monstre.

Alt dufter af havn og hav og fi-
skeri. Det slubrer og klukker mod tre-
veerket ved kajerne, og en langtrukken,
tor og knirkende lyd forteller om kut-
tere 7 en stedig brydematch midt i fi-
skeribhavnens store masteskov. Beve-
gelsen breder sig fra skrog til skrog.
Nu knager det igen. Trengslen af bi-
ler og cykler pd parkeringspladser og
forretningsgader i myldretiden er for
intet at regne mod den sammenstim-
len, der sker, ndr kutterfliden er i

havn. Som en tet sammenpresset ar-
mada kiler kutterne sig ind i bassiner-
ne. Farvestrilende kugler, kolber og
beholdere far fiskeribavnen til at min-
de om det rodgule lov i bunden af
skoven en efterdrsdag.

Et enkelt sted bliver der teendt lys.
Det begynder at rasle og klirre; biler
og cykler passerer forbi. Klokken er
Snart to.

En motors dunken bryder stilheden,

Med et natligt besog pa fiskeri-
havnen som udgangspunkt be-
rettes i dette afsnit om Esbjerg-
fiskeriets fornyelse i drene efter
2. verdenskrig. I en kritisk pe-
riode for fiskeriet lagdes spiren
til det, der i dag er blevet til de
store sildeoliefabrikker pd hav-
nen og det store sildefiskeri, der

er baseret pd denne industri . ..

de stemme, metal falder klirrende ned
pé stenbroen, leende stemmer hores
tet ved, flere og fleve lyde glider ind
i havnens morgensymfoni, men avan-
ceret musik er det, atonalt og forvir-
rende.

Lossearbejdet begynder ved ankti-
onshallen kl. tre. Kutterne ligger klar
til at losse deres fangster, og kutternes
beswininger torner ud sammen med
lastoptagerne.

Dagen nermer sig — en travl dag
bliver det vel. Der er nok at rive og
slide i.

Nu er lossearbejdet i fuld gang.
Havnens pulsslag stiger hastigt. Kvin-
der og mand strommer ind gennem
portene til fabrikker og industrianleg.
Lysene blinker. De sidstankomne skyn-
der sig. Alle indtager deres pladser i
havnens store maskineri.

Fiskeribavnens hverdag er kontant.
Der skal bestilles noget. Store verdier
star pa spil, og store vardier skabes i
dette rigt nuancerede miljo.

13



1886-89

‘ 1909-22

1967
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@verste havnekort: Den farste fiskerihavn blev anlagt
i arene 1886-89 som en lille bddehavn med indsejling fra
Dokhavnens slusegab.

Midterste havnekort: Neeste fiskerihavn (den nuveaerende Feergehavn)
blev bygget i perioden 1898-1902. — | 1909 kom det store

spring i havnens udvikling. Det vedtoges at udvide havnen vest

for de bestdende havneanleeg med en trafikhavn og en

fiskerihavn med tre bassiner. Anleegget stod faerdigt i 1922.

Nederste havnekort: Esbjerg havns udseende i dag. Fiskerihavnen
har nu 5 bassiner og er — efter et stort anleegsarbejde i 1957-64
— delt op i en konsumfiskerihavn, bestaende af 1., 2. og 3. bassin,
og en industrifiskerihavn, 4. og 5. bassin. Her ligger desuden

den nye bedding. Gennem é&rene er der gennemfort en raekke
udvidelser og moderniseringer af havnens ovrige anleg. Det
nyeste er fuldforelsen i januar 1967 af Bacon-containerhavnen
mellem Trafikhavnen og Feergehavnen.

1898-1902




Esbjerg fiskerihavn 1967. — | forgrunden ses de nye beddingsarealer, og derefter folger de fem fiskeribassiner.
Fiskeauktionshallen ligger ud for kugletanken i baggrunden. Til venstre stiger rogen til vejrs fra Andelssildeoliefabrikken.

Havnens kapacitet

Esbjerg fiskerihavn har ikke blot haft
betydning for den jyske vestkyst. Den
har en kapacitet, som gor den til en
faktor for hele landets gkonomi.

Af de samlede fangster af saltvands-
fisk, taget af danske fiskere, landes
godt en trediedel i Esbjerg, mélt efter
vaegt.

Milt i verdi indbringes godt en
femtedel af danske fiskeres samlede
udbytte til Esbjerg.

Esbjerg har Danmarks storste fang-
ster af rodspatter og andre fladfisk,
som sendes pd markedet i bide ind- og
udland.

Sildeoliefabrikker bearbejder de en-
orme mangder af industrifisk.

Et stort antal tungtlastede kolebiler

korer i fast rutefart mellem Esbjerg og
en lang raekke europaziske lande.

550 fiskekuttere sorger for, at der
er rivarer til denne aktivitet. Disse far-
tejer har en samlet vaerdi pd godt 130
mill. kr., svarende til 25 pct. af den
samlede danske fiskerflddes verdi.

14 pct. af Esbjergs befolkning har
fiskeri som erhverv — og endnu flere
er beskaftiget pd virksomheder, der
har fiskeriet som forudsatning: Skibs-
og bddebyggerier, vodbinderier, sejl-
magere, isvaerker, kassefabrikker, fiske-
konservesfabrikker, fiskeeksport- og
fiskefilet-fabrikker, sildeoliefabrikker.

En opgerelse over de mest karakte-
ristiske virksomheder ser sdledes ud: 3
sildeoliefabrikker, 7 skibsverfter, 4
skibs- og bddebyggerier, 6 skibsinstal-

lationsforretninger, 12 skibsproviante-
ringshandlere, 4 bankfilialer, 2 fiske-
auktioner, 49 fiskeeksportorer med 16
filetfabrikker, 1 hermetikfabrik, 1 fi-
skeensilagefabrik, 1 gummibddsfabrik,
5 kelehuse, 15 maskinfabrikker med
direkte tilknytning til fiskeriet, 5 mink-
foderfabrikker, 5 sejlmagere, 4 spe-
ditionsfirmaer med tilknytning til fi-
skeeksport (foruden 10 til trafikhav-
nen), 5 soekviperingshandlere, 1 tov-
vaerksfabrik, 10 vodbinderier, 47 kole-
vogne til korsel i udlandet, blandt an-
det med fisk til eksport, 9 tankbdde
til forsyning af kuttere, 3 dambrug,
2 lokale skibsforsikringsselskaber, en
filial og 2 indkebsforeninger, ,,Dog-
gerbank og ,,Godthidb®, til indkeb af

materiel og udrustning.
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Industrialisering

Miske er det maleriske ved tilvaerel-
sen pd havnen i nogen grad blegnet i
dag.

Der fanges fisk som for, men det
sker i meaengder, som man ikke havde
dremt om for nogle dr siden, og det
sker til formal, hvor industrien spiller
en dominerende rolle.

En og anden vil miske udbryde:
— Jeg spiser sjaldent fisk. Hvordan
fir de dog solgt alle disse kilo?

Svaret er, at fisk i den traditionelle
form — , stegt sild og stegt redspatte*
— kun udger en beskeden del af de
mange anvendelsesmuligheder, det mo-
derne fiskeri har skabt. Ligesom land-
brugets virksomheder har lzrt at pro-
ducere nye og foradlede produkter af
mazlk og ked, har fiskerne og virk-
somhederne i land lert at udnytte ha-
vets ristoffer via hejt udviklede tekni-
ske processer. F.eks. kan der af sild
fremstilles sildeolie, der igen kan ud-
nyttes til fremstilling af margarine —
for blot at nevne en enkelt af mulig-
hederne. Udviklingen i fiskeriet i de
senere dr er sket sidelobende med den
steerke tekniske udvikling i det gvrige
samfund.

Har denne kurs fjernet lidt af gamle
dages romantik, mé det til gengzld si-
ges, at erhvervets udevere har fiet bed-
re materielle kdr. De aktive fiskere har

Konvoj af Esbjerg-kuttere i

isfyldt farvand.
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ikke alene skaffet de rdvarer, der skal
bruges, men deres aktivitet har strakt
sig ind over fiskerihavnen, hvor de di-
rekte har veret med til at skabe en del
af den industrielle udvikling, der i dag
praeger fiskerihavnen i form af store
fabriksanleg til behandling af fisk,
bdde til konsum- og industriformal.

Tiltraengt fornyelse

Den udvikling, der har fort Esbjergs
fiskeri frem til den alsidighed, der
prager erhvervet omkring Esbjerg fi-
skeriforenings 75-ars jubileeum, er stort
set sket inden for de seneste 25 ir.

Fiskeriet fra Esbjerg var ret ensi-
digt, indtil begyndelsen af den 2. ver-
denskrig. Alt var baseret pd konsum-
fiskeri, forst og fremmest efter rod-
spztter og torsk, hvilket havde den
slagside, at erhvervet var sirbart for
seesonudsving. I godt vejr kom der
mange fisk ind, og det kunne ske, at
priserne faldt til et minimum. Der er
solgt mange fisk i Esbjerg til 5 ore
pundet!

Den store omlagning, der forte til
industrifiskeri side om side med kon-
sumfiskeriet, har derfor haft umédelig
betydning, ikke blot for fiskerne, men
for hele bysamfundet, som er staerkt
afhengigt af fiskeriets skonomiske vil-
kér.

Allerede sidst i 30’erne var en del

Esbjerg-fiskere begyndt at fiske sild
fra Skagen. Det foregik kun i vinter-
minederne, hvor fiskeriet ofte var
umuligt ved Vestkysten, og da resul-
taterne i Nordjylland var gunstige, var
der stor interesse for at komme i gang
pd disse pladser. Da 2. verdenskrig
brod ud, var der mange Esbjerg-fiske-
re, som i forvejen kendte trawlfiske-
riet og derfor tog til Skagen og Hirts-
hals.

Fiskeriet fra Esbjerg blev i 1939
stoppet sd brat af krigsudbruddet, at
mange frygtede, at der ikke ville blive
fiskeri fra Esbjerg, si lenge krigen
varede. Heldigvis viste det sig, at Es-
bjergs fiskerbefolkning, trods de oge-
de farer pa havet, fortsatte med at gore
dagens gerning, men det var en fare-
fuld tid.

Fiskeriet fra Skagen og Hirtshals
var det mest lennende — og det var et
mindre farligt farvand. Fiskerne blev
ikke udsat for de krigshandlinger, som
var daglige foreteelser omkring Es-
bjerg. Mange fiskere blev derfor pd
de nordjyske pladser i laengere tid,
men flyttede til Esbjerg, efterhdnden
som fiskeriet — ogsd under krigen —
kom i gang igen.

| sildeloggernes kelvand
Da krigen var forbi i 1945, besluttede
en kreds af Esbjerg-fiskere at indlede




et forsogsfiskeri efter konsumsild pi
Fladen grund. Man vidste, at der for
krigen af engelske og tyske sildelog-
gere var drevet sildefiskeri med driv-
garn. Sildeloggere var benavnelsen for
storre fartgjer pd 3-400 tons, som
brugte drivgarn til sildefangsten. De
satte gerne garnet om aftenen for sol-
nedgang og trak det om morgenen, for
solen stod op, idet silden gdr fra bun-
den op i vandet, ndr det er morkt.

Metoden med drivgarn kendte Es-
bjerg-fiskerne udmaerket, men nu men-
te man, at man ogsd métte kunne trawle
silden om dagen. Et forsogsfiskeri ville
kunne bevise det, men der var pd det
tidspunkt steerk rationering af braend-
selsolie, og rejserne til Fladen grund
var lange. En deputation af Esbjerg-
fiskere blev derfor sendt til fiskerimi-
nisteriet, som administrerede olietilde-
lingen til fiskerne i drene under og ef-
ter besattelsen.

I Kobenhavn lyttede man med inter-
esse til Esbjerg-fiskernes forslag, og
resultatet blev, at der blev givet tilsagn
om en storre tildeling af brendselsolie
til det forestdende forsogsfiskeri pd
Fladen grund, ca. 250 semil nordvest
for Esbjerg. At der var realiteter bag
planerne blev yderligere understreget
af, at direktgren for Biologisk Station,
dr. phil. H. Blegvad tog med fiskerne
ud pi sildeekspeditionen.

De forste rejser blev udfert med
kommunal garanti, men heldigvis lyk-
kedes forsogene pd at gere Danmark
delagtig i fangsten af de enorme silde-
mengder i Nordsegen i en sidan grad,
at der ikke blev brug for en ore af ga-
rantisummen. Det var igvrigt — efter
hvad der siges — ikke en kommunega-
ranti, indenrigsministeriet ville have
veeret serlig glad for at skulle god-
kende, hvis den var blevet aktuel, men
eksemplet viser, at Esbjerg byrdd hav-
de samme 4nd som fiskerne og ogsd
var parat til at ofre noget, fordi man
troede pd, at der kunne gores noget til
gavn for fiskeriet og dermed byen.

Hvad de ferreste havde turdet ha-
be, blev nu til virkelighed: Esbjerg-
fiskernes forholdsvis smd fartgjer — i

Sildekutter til havs.







Andelssildeoliefabrikken ved 5. bassin. — | forgrunden ses kajerne med sildekranerne.

hvert fald sammenlignet med silde-
loggerne — kunne ogsd bruges i jagten
pa sildestimerne i Nordsegen. Samtlige
sildekuttere fik pd disse forsogsrejser
overmide tilfredsstillende resultater.
De ndede i havn, lastet med vaerdiful-
de sild, og snart efter var der hvert ir
et par hundrede kuttere, der i august-
september hengte snurrevoddet til si-
de og fik trawlene frem for at deltage
i fiskeriet efter den fine, fede hast-
sild.

Signalet var givet til en tiltreengt
udvidelse af fiskemulighederne. Fi-
skernes forhdbninger syntes at slé til,
og i Esbjerg havde man allieret sig
med et konsortium af fiskeeksportorer,
som aftog silden til en fast pris. Der
blev kun fanget store konsum-sild,
hvoraf de forste blev saltet pd dakket,
mens fiskerne isede de sidste, siledes
at man kun fiskede en dag eller to pd
hver tur.

-

Industrifiskeriet: »Et loft« pd 1000-1500 kg

bringes om bord. — Nederst ses lossekranerne i
funktion. Tipvogne bringer fangsterne videre

til sildeoliefabrikkerne. — | Esbjerg blev der i 1965
landet 251 millioner kg industrifisk til en

samlet veaerdi af 61,4 millioner kr.

Den forste fabrik

Trods den gunstige start méd det erken-
des, at fiskeriet efter konsumsild al-
drig slog helt igennem. Fangsterne var
udmerkede, men priserne var det om-
me punkt, og efter at toppen var ndet
med 3,5 mill. kg konsum-sild i 1947,
gik det ned ad bakke. Det var tyde-
ligt, at der mdtte forseges noget helt
nyt.

Losningen blev fundet — og en kom-
bination af dristighed, mod, forudse-
enhed og held var baggrunden for, at
spiren lagdes til det, der i dag er ble-
vet til de store sildeoliefabrikker pd
havnen og det store silde-fiskeri, der
er baseret pd denne industri.

En dag, da fiskerne 14 og lossede
sild, kom et stort dollargrin kerende
ind pd fiskerihavnen, og ud steg et
par islendinge, som med interesse kig-
gede pd sildene i kasserne. Det var fi-
ne sild — men hvorfor ikke bruge dem
til olie? blev der spurgt. Resultatet
blev, at der fortes en forhandling mel-
lem fiskerne og det islandske firma.
Derefter kobte man et brugt sildeolie-
maskineri i Tyskland og startede an-
delssildeoliefabrikken i august 1948.

Anlegget havde i starten en meget
lille kapacitet. 100 tons sild i degnet
kunne fabrikken klare, men det var
heller ikke hensigten, at den skulle
producere mere end hejst nedvendigt.
Fiskerne hibede, at de ved at levere
til fabrikken kunne undgd bundpri-
ser for konsumsild, og deres inder-
ste hdb var vel, at fabrikken ikke ville
fd alt for meget at bestille, idet dette
ville vaere udtryk for, at markedsfor-
holdene var tilfredsstillende, bAde med
hensyn til afsetning og priser.

I begyndelsen koncentrerede fabrik-
ken sig om de sild, der ikke kunne
bruges til konsum-saltning, sild, der
var skore eller beskadigede, men disse
tilforsler var for smé til at udgere et
rentabelt grundlag for en sildeoliefa-
brik — og Esbjerg-fiskeriet befandt sig
omkring 1950 i en alvorlig krise. Man
var pd vej ind i en ny tid med en helt
afgorende omlegning af fiskeriet, men
mange hindringer skulle endnu ryddes
af vejen, inden den rette balance blev
fundet. Fiskerne begyndte at levere sild
til sildeoliefabrikken, Esbjerg kedfo-
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derfabrik og Arhus Oliemelles fabrik,
men distancen til og fra Fladen grund
var sd stor, at industrifiskeriet fortsat
ikke lonnede sig.

Samtidig gik det katastrofalt tilbage
for konsumfiskeriet.

Hjeelpen var naer

Her kom sildefundene i Bledenomra-
det i 1950 som lys i en merk nat.
Fiskeriet foregik stadig forst og frem-
mest pd Fladen grund, men et par Es-
bjerg-fiskere ville lige prove at sztte
et trek omkring Bleden for at finde
sild til agn pd tun-krogene. De syntes,
at de kunne ,,lodde sild“ — uden igv-
rigt at have moderne redskaber — og
det viste sig, at der var sild, mange
sild endda. Det var smd havsild, som
ikke egnede sig til konsum, men de
var meget fede og olieholdige. Til
sildeolieindustrien var de serdeles
brugbare.

Det stod hurtig klart, at der var
gjort et fund, som kunne f& vidtrak-
kende konsekvenser, og det folgende
fordr, 1951, begyndte et sildefiskeri,
der fuldsteendigt @ndrede billedet fra
de foregdende dr, idet ikke mindre
end 31,5 mill. kg industrisild lande-
des i Esbjerg. Til sammenligning kan
nzvnes, at der i 1948 kun tilfortes 1,3
mill. kg industrisild.

Grimsby 18 timer = ==

»Clupeacs indtog
Si begyndte besverlighederne piny.
Da der var s& mange sild, at kutterne
kunne fyldes pid en dag i Bleden-
omrddet 70 sgmil ude, kunne fabrik-
ken ikke folge med. Den kunne kun
klare 100 tons i degnet, og gode rid
var dyre. Bleden-sildene stremmede
ind til havnen i en sidan mangde, at
de endog blev losset op i girden ved
fabrikken, og til sidst blev man nedt
til at kaste dem ud i havet igen.
Situationen vakte opsigt i ind- og
udland, og en dag blev Esbjerg-fisker-
ne ringet op af en norsk ingenigr, som
fremsatte tilbud om at udleje en fly-
dende fabrik, der havde veret i Ma-
rokko. Det var gdet darligt, og Es-
bjerg-fiskerne kunne nu chartre denne
fabrik for at fd kert sildene igennem.
Den norske ingenigr gik med til at
kebe sildene til en narmere fastsat
pris, og mens der i Kebenhavn for-
handledes om enkeltheder, nzrmede
fabriksskibet sig Esbjerg. Da fiskerne
ndede hjem naste dag, 14 ,,Clupea“ al-
lerede uden for Esbjerg, og dagen ef-
ter indledtes fabrikationen. Der kom
piny gang i afsetningen af industri-
sild, endda til en fornuftig pris, og
dette samarbejde fortsatte gennem tre
somre, mens byen sukkede under silde-
lugten!
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Kelebiler fra Esbjerg transporterer fiskeriprodukter til store dele af Europa.
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I 1953 begyndte fiskeriet efter to-
bis, der i maj, juni og juli pd en ser-
deles heldig médde supplerede sildefi-
skeriet. Det forste helt store tobis-dr
var 1956. Der blev her landet godt 65
mill. kg tobis, nasten halvdelen af
arets samlede industrifiskeri i Esbjerg.

Fremgangen for industrifiskeriet
gjorde det hurtigt nedvendigt med ud-
videlser af andelssildeoliefabrikken,
der er udbygget fra en kapacitet pd
100 tons i degnet i 1948 til en kapaci-
tet pd 2.250 tons i degnet i jubilzums-
dret. Fabrikken regnes blandt verdens
storste indenfor denne industri.

Udsving under krisen

Hele strukturen i Esbjergs fiskerihavn
@ndredes. Det er ofte — og med rette
— blevet sagt, at industrifiskeriet red-
dede Esbjergs fiskerfldde fra ruin.

Et par karakteristiske tal fra omlag-
ningsdrene viser situationens alvor:

I 1949 blev der landet for ca. 44
mill. kr. konsumfisk, dels i Esbjerg,
dels af Esbjerg-bdde i England. 11950
var det tilsvarende tal faldet til ca. 31
mill. kr., en sd voldsom nedgang, at
1950 for alvor blev et krisedr, hvilket
ogsd stemmer med den katastrofestem-
ning, der herskede inden for erhvervet
dette &r, hvor priserne pi brugte far-
tojer nermede sig ophugningsver-
dien.

Industrifiskeriet rettede op pd for-
holdene. Vardien af industrifangster-
ne steg gradvis fra 1 mill. kr. i 1951
til 16 mill. kr. i 1954, og derefter op-
levede man i resten af 50’erne en hoj-
konjunktur, der kulminerede i 1959.
De samlede fangster i Esbjerg ind-
bragte dette &r 80 mill. kr., hvortil
kom, at Esbjerg-bdde landede for ca.
4,8 mill. kr. direkte i England.

I 1960 begyndte en ny periode med
kriser og vanskeligheder. Efter det fo-
regdende drs topresultater mdtte man
notere et voldsomt tilbageslag: Lan-
dingerne i Esbjerg havde kun givet 60
mill. kr. I England blev der dette dr
landet for 9,1 mill. kr. af Esbjerg-kut-
tere.

Den nye faktor, som forstyrrede bil-
ledet, var Peru, som for alvor trengte
igennem med sin store kapacitet in-



denfor sildeolieindustrien i 1959. Virk-
ningen var enorm ogsd for Esbjerg-fi-
skeriet. Priserne faldt. Sildemelspri-
serne halveredes fra 1959 til 1960.
Fra et niveau pd 1,40 kr. pr. kg dansk
mel, niede man ned pd cirka det hal-
ve, og industrifisk til normalt 25-26
gre noteredes til halv pris. Det var
darlige dr fra 1959 til 61.

I dag er priserne gledet ind i et me-
re acceptabelt leje, men eksemplet vi-
ser, hvor felsomt fiskerierhvervet er
overfor udsving i fangstresultaterne,
bide herhjemme og i udlandet.

Op og ned

Bestandigt gir det op og ned — ngjag-
tigt som under kutternes gyngende tu-
re til fiskepladserne i al slags vejr. Det
er et held, at Esbjergs fiskerflide har
faet bredde. Undertiden er det kon-
sumfiskeriet, som svigter, bdde hvad
fangst og verdi angir; til andre tider
kniber det for industrikutterne — men
det samlede resultat af alle disse be-
veegelser er en jevnt stigende kurve.

I 1965 blev der landet 284 mill. kg
fisk i Esbjerg til en samlet vardi af
125 mill. kr.

36 pct. af det totale danske fiskeri,
malt i kg, var dermed landet i Es-
bjerg.

I veerdi udgjorde disse fangster 22
pet. af det samlede danske fiskeri.

Forsagsfiskeri ved Grgnland
Esbjerg-fiskerne kommer vidt omkring
under fiskeri. Nordseen er den dag-
lige arbejdsplads, men kutterne nir
ogsd frem til fjerne fangstpladser,
Gronland, Island, Barentshavet, Afrika
og Sydamerika. I flere tilfeelde er der
gvet en bemerkelsesvardig pionér-
indsats.

Det store forsogsfiskeri ved Gron-
land i drene 194850 er et af eksemp-
lerne. Fiskeskipperne Kaspar Myrup,
Chr. Veng og Knud Schreder startede
i maj 1948 til Grenland med seks kut-
tere, udstyret med fiskeredskaber, som
ikke tidligere var anvendt i det gron-
landske fiskeri. Der blev gjort forsog
med snurrevod, hajgrejer, trawl, flyde-
trawl, fiskeruser og bundgarn. Milet

var at udvide fiskeriet i samarbejde
med gronlenderne og udnytte banker-
nes rige fiskeforekomster, suppleret
med et betydeligt indenskaersfiskeri pd
den grenlandske vestkyst. Det blev en
banebrydende indsats. Bundgarnsfiske-
riet, som Esbjerg-fiskerne grundlagde
og i tre &r oplarte gronlenderne i,
har siden fiet stor udbredelse og er
blevet en afgorende indtegtskilde for
de grenlandske fiskere. @konomisk
blev forseget imidlertid en kostbar af-
fere for Esbjerg-pionererne.

Direktor Claus Serensen, Esbjerg,
stod bag oprettelsen af Det gronland-
ske fiskerikompagni, ligeledes i 1948,

og producerede de forste frosne fiske-
riprodukter i Grenland, rejer og tor-
skefiletter. Denne virksomhed er si-
den fulgt op med anleg af store fryse-
rier og en filetfabrik i Napassoq ved
Sukkertoppen.

Gronland og Esbjerg-fiskeriet vil
blive bragt ind i endnu en sammen-
heng, hvis Den Kongelige Grgnland-
ske Handel valger Esbjerg som den
havn, der skal videreekspedere de
gronlandske produkter til kontinentet
og England. Esbjerg havn har det va-
sentlige plus, at den er isfri og ligger
i den korteste sejlafstand fra Gron-

land.
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Farvandet omkring
Orkney-werne

® 440 somil

ca. Bb timer

330 sgmil

ca. 41 timer

Brune

Vikingbanken
370 semil
ca. 47 timer

Fladen grund

Doggerbanke
165 semil
ca. 19 timer

230 somil
ca. 29 timer

—

. N
Fiskebankerne
130 semil, ca. 16 timer

Bleden
— 70 semil
ca. 9 timer

banke

Esbjerg-fiskerne feerdes over hele Nordsoen, og enkelte kuttere kommer lengere ud end de
fangstpladser, der er vist p& denne skitse. Afstandene i somil er omtrentligt angivet, idet de enkelte
pladser omfatter meget store omréader.
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1872: Farste deeksbad kommer til Esbjerg,
fart af Lambert Serensen, Hjerting.
1886: Forste fiskerihavn bygges. — Forste
snurrevodfartej kommer til Esbjerg.

1892: Esbjerg fiskeriforening oprettes.

1899: Farste fiskerbad med fast skrue.

1900: Fiskerikontrollen kommer.

1905: De forste stopmaskiner installeres.

1909: Ny fiskerihavn med tre bassiner
pabegyndes.

1912: Esbjerg-fiskerne repraesenteres i
Dansk fiskeriforenings hoved-
bestyrelse.

1914: Verdenskrigen bryder ud. -

Flere kuttere minespranges i
krigsarene.

1916-18: Det store kullerfiskeri.

1922: De farste fiskeauktioner.

1924: Fiskeauktionshallen tages i brug.

1929: Redningsdamperen »Vesterhavet«
stationeres i Esbjerg.

1934: Esbjerg-fiskerne forlader
Dansk fiskeriforening og indtraeder i

den nydannede

Vestjysk fiskeriforening.

Fiskeriets
1 Esb



udvikling
vjerg

1937: Forsegsfiskeri med trawl i Nordseen

1938: Redningsskibet »F. V. Mortensen«
aflgser »Vesterhavet«,

1939: Esbjerg-fiskeriet standses ved
krigsudbruddet i Europa. -
Genoptages nogle maneder senere.
— Flere fartgjer gar tabt ved
minesprangninger.

1945-46: Forsogsfiskeri ved Fladen Grund
efter konsumsild.

1948: Forspgsfiskeri ved Grenland. -
Industrifiskeriet begynder. — Farste
etape af Andelssildeoliefabrikken.

1950-52: Krise for konsumfiskeriet. —
Store sildefund i Bleden-omradet til
industriformal. —
Industrifiskeriet tager fart.

1953: Tobis-fiskeriet indledes.

1957: De forste stalkuttere indregistreres.

1959-61: Krisear for industrifiskeriet pa
grund af svigtende sildemelspriser.

1964: Fiskerihavnens 5. bassin og
ny bedding tages i brug

1966: Opforelse af ny fiskeauktionshal

pabegyndes.




Trawl til torring. - | forgrunden et pejleapparat.

De arbejdstimer og

normer, der er karakteristiske
for virksombeder pa
landjorden, kendes ikke

pa Nordsgkutterne.

Fast lgn og »40 timers uge«
lader sig ikke realisere.

I dette afsnit skildres
fiskeriets arbejdsvilkar,
uddannelsesforhold m.v., og
der gores i korte trek

rede for, hvad der

sker med fangsterne,

lige fra rensningen

om bord pa kutterne

til de industrielt preegede
processer pa

havnens virksombeder.

Arbejdsdag pd hav og havn

Uddannelse

Uddannelsen af fiskerne er i de senere
dr blevet lagt i mere faste rammer. De
unge opleres i hoj grad gennem er-
farne kollegers rdd og vejledning un-
der arbejdet pa havet, men for at blive
forer af en kutter ma den unge fisker
tage eksamen som skipper. Det kan
ske pd Esbjerg skipperskole, der siden
starten i 1904 har uddannet over 1.500
elever. De to vigtigste uddannelses-
grene pd skolen er kystskippereksa-
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men, der giver ret til at fore mindre
fartojer i et begreenset omrdde, og sat-
teskippereksamen, der giver certifikat
til storre fartojer.

Stor betydning tillegges en rakke
kursus, der er oprettet under aftenhgj-
skolen og Vestjysk specialarbejdersko-
le. Fiskerne kan her gennemgi special-
undervisning i navigation, motorlare,
radiobetjening, reparation af redska-
ber m. v.

Fiskernes sociale forhold er blevet

forbedret pd en lang raekke punkter.
Seerligt md det fremheves, at alle ak-
tive fiskere mod et drligt kontingent
pa 10 kr. til Esbjerg fiskeriforening
kan blive gruppelivsforsikret og der-
igennem sikre en hjelp til familien,
hvis ulykken skulle ske. Satserne er i
gjeblikket 10.000 kr. til en enke og
2.000 kr. til hvert barn under 20 ir.
Navnes md ogsd ATP-ordningen og
sygelensforsikringen.

Esbjerg-fiskerne har deres egne



skibsforsikringer, Esbjerg gensidige
skibsforsikring og skibsforsikringen
Union. P4 havnen er der desuden en
filial af Forsikringen af Danske Fiske-
fartojer. Fiskerne har ogsd egne ind-
kebsforeninger til materiel og udrust-
ning.

Sikkerhed og risiko

Fiskeriet er et farefuldt erhverv, og der
er truffet mange foranstaltninger til en
forbedret rednings- og sikkerhedstje-
neste. P4 statens bedding, der har fdet
nye arealer efter indvielse af fiskeri-
bassin nr. 5, skal kutterne helst til ef-
tersyn to gange om 4ret, si man kan
vaere sikker pd, at materiellet er i or-
den.

Fyr- og vagervasenet har en stor
opgave, og det samme gelder red-
ningsskibene ,,F. V. Mortensen og
,» Vestkysten®, der begge opererer i
Nordsgen. Der er nu lagt kel til to nye
skibe, det ene til aflgsning af ,F. V.
Mortensen‘ i Esbjerg.

Gennem Bldvand radio fér fiskerne
stor stotte, bide i det daglige arbejde
og under redningsaktioner. Ogsd fly-
vevibnet er indsat i redningstjenesten
med eftersogningsfly og helikoptere.

Dyrt at fa eget fartaj
Det er dyrt at anskaffe og udruste en
Nordsekutter. Fartgjer pd omkring 50
tons er almindelige i fiskerihavnen, og
de koster over 600.000 kr., leveret fra
veerftet. Til gengeld er de kuttere, der
i dag udger kernen i Esbjergs kutter-
flide, serdeles veludrustede.

Mange af dem er bygget i Esbjerg.
Pi havnen er opstdet en rakke skibs-

De abne redningsbéde er aflost af overdeekkede gummiredningsfldder, som automatisk pustes op,

Redskaberne efterses pa vej til fiskepladsen.

byggerier, og der er rigeligt at gere
overalt. Esbjerg har siledes fdet endnu
en vigtig industrigren — som en direk-
te folge af fiskeriet.

Kutterne udstyres, si mandskabet,
trods trange pladsforhold, kan have
det sd behageligt som muligt, og ma-
skinkraften udvides fortsat.

Moderne navigationsmidler er taget
i brug. Radio og samtaleanleg horer

i havet. Disse flader har allerede reddet mange menneskeliv.

med pd veludrustede kuttere. Decca er
et navigationsmiddel, som har fiet stor
betydning, og radar er ved at vinde
indpas.

Blandt midlerne til at finde frem til
fiskeforekomsterne har ekkoloddet og
fiskeluppen veret til uvurderlig nytte.
Fiskerne har sparet mange timers for-
gaeves sogen, takket vaere disse opfin-
delser.

néar de kastes ud

25



Kutter under bygning.

Redningsudstyret er forbedret. De
dbne redningsbdde er i lobet af 60’erne
aflost af overdaekkede gummirednings-
flider, som er blevet obligatorisk til-
behgr. Disse flider har allerede red-
det mange menneskeliv.

Lad os engang se, hvad det koster
at blive ejer af en Nordse-kutter.

Der kraves dygtighed og skonomisk
sans af den unge, som gnsker at blive
selvsteendig skipper. Med en opsparet
kapital pd 15 pct. af byggesummen,
kan fiskerne line de ovrige 85 pct.,
forst og fremmest gennem Fiskeriban-
ken, men en udbetaling af denne stor-
relse vil for mange vare et problem,
og fiskeriet skal igvrigt ikke svigte alt
for ofte, hvis skipper og mandskab
skal have tdlelige skonomiske vilkar.
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Skemaet nederst pd siden viser pri-
serne pd nybygninger i slutningen af
1966. Der er tale om ansldede belgb.
Specialonsker med hensyn til motor-

kraft og udstyr kan @ndre belobene
ganske vasentligt.

Arbejdspladsen uden stopur

Livet pd en Nordsg-kutter adskiller sig
fra samtlige arbejdspladser pd landjor-
den, ikke blot ved arbejdets art, men
ved hele tilretteleggelsen og aflen-
ningssystemet. Alle, lige fra skipperen
til besztningens yngste medlem, fir
en betaling, der svarer til kutterens ud-
bytte, et enestiende lonsystem, som er
noget helt specielt for danske fiskere.
50 pct. af udbyttet, efter at de sikaldte
,»forlods udgifter* er fradraget, gir til
dekning af kutterens omkostninger,
mens resten deles mellem skipper og
mandskab med en bestemt procentsats,
der afhanger af, om der er 3, 4 eller
5 mand om bord, f.eks. 18 pct. til
skipperen, 14 pct. til bedstemanden,
11 pet. til trediemanden og 7 pct. til
yngstemanden.

Det hele foregir stilfaerdigt og uden
mange ord. En mand seger hyre. Skip-
peren siger: — Du kan fi si og s
mange procent, og derefter sejler man
ud. Er man ikke tilfreds med den nye,
fir han sin andel udbetalt, nir rejsen
er forbi, hvorefter skipperen siger:
— Du md godt tage dig en anden hyre
— og dermed er den sag overstdet.

Bryder den nye sig ikke om forhol-
dene, siger han, ndr han fir sin afreg-
ning: — Ja, nu ma du godt tage en an-
den mand. — Fastere er forbindelsen
ikke, men oftest ser man de samme fi-
skere tage med samme kutter, rejse ef-
ter rejse.

Klargeringen af kutterne sker med

30 tons 35 tons 40 tons 45 tons 50 tons ‘ 60 tons
kr. kr. kr. kr. kr. kr.

Skrog . ...l 230.700  257.600  290.000 324.800  360.600  421.100
Motor ............ 49.000 49.000 63.300 69.100  145.000 176.600

i HK 120/140 120/140 180/200 200/240  210/230  280/310
Spil ... . 14.000 14.000 14.000 19.000 23.000 23.000
Tanke ............ 6.000 7.000 8.000 10.000 13.000 14.000
Galger ............ = — — 4.000 4.000 4.000
El-anla?g .......... 14.000 15.000 16.000 17.000 18.000 20.000
Lysmaskine ........ — — — 8.500 8.500 8.500
Radio -~ storno . ... 15.000 15.000 15.000 15.000 15.000 15.000
Ekkolod -}- fiskelup . 11.000 11.000 11.000 11.000 11.000 11.000
Hvalbak .......... — — — 11.000 11.000 11.000
Talt .............. 339.700  368.600  417.300 489.400  609.100  704.200




Snit gennem en ca. 50 brt. Nordsokutter af traditionel type
(trekutter). — Mange nyere fartojer udstyres med bakdaek
(overbygning af forreste del af deekket), og med storre deekshus
agter. En del storre fartojer bygges med lukaf agter under
deekket med direkte adgang herfra til deekshuset, hvor kabys

og messe (spiseplads) indrettes. Ved sejlads til og fra
fiskepladsen begranses séaledes faerdsel pa deekket.

Tegning: Skibsinspekter P. Skjolstrup Nielsen, Esbjerg.
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omhu. Der er — som en fiskeskipper
udtrykker det — endnu ikke supermar-
keder pd Dogger banke, og bide mate-
riel og proviant skal kunne klare en
rejse, der mdske bliver lengere end
forudset pd grund af vejrforholdene.
Kutterne fyldes op med is, ca. 10 tons
til industrifiskeri, ca. 25 tons til kon-
sumfiskeri, og provianten skal kunne
strekke til 14 dage, mens der helst
skal vare petroleum og olie til ca. 3
uger.

P4 fangstpladserne foregdr fiskeriet
normalt, mens det er lyst. Man begyn-
der tidligt om morgenen og fortsatter
sd lenge som muligt. De arbejdstimer
og normer, der er alfa og omega for
virksomheder pd landjorden, kendes
ikke pd Nordsekutterne. Alle tager fat
i bevidstheden om, at deres andel sti-
ger i takt med fangstens storrelse og
kvalitet.

Alle om bord ved nojagtigt, hvad
de skal tage sig af. Skipper er den
ledende kraft. Han overviger alt. —
Bedstemanden ,,kommanderer’ med
trediemanden, som lader ,,@reteeverne*
g4 videre til yngstemanden og kokken.
Arbejdsfordelingen er effektiv, men
det forhindrer ikke, at man taler sam-
men om tingene, for vigtige beslutnin-
ger traeffes.

Maden om bord er bide velsmagen-
de og af varieret ssmmensatning, hvil-
ket de mange faerdigretter har oget
mulighederne for. Fiskerne forstdr at
tilberede serdeles god mad, trods den
snavre plads. Der spises en let fro-
kost, mens middagen som regel indta-
ges om aftenen. Kokken laver den,
mens de ovrige hiver pd det sidste
treek. Der spises bide ked og fisk.
Fryseskabene har skabt gode mulighe-
der for opbevaring, og en god, saftig
bef er ikke at foragte, selvom man be-
finder sig oppe eller nede midtvejs
mellem Danmark og England.

Omhyggelig behandling

Danmark har i udlandet ord for at le-
vere fisk af meget hegj kvalitet, og
grundlaget herfor skabes allerede om
bord pd kutterne, idet en fisk, der ikke
behandles godt i de ferste timer, efter
at den har forladt sit rette element, al-
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Snurrevod under indhaling.

drig vil blive en forsteklasses vare,
hvad man sd siden ger ved den i land.

Nir man far treekket ind, samles fi-
skene i kurve, si de ikke edelegges
ved at glide frem og tilbage pd dak-
ket. Undermdlsfisk kastes tilbage i ha-
vet, og de gvrige fisk bliver derefter
renset omhyggeligt. Fiskerne skal have
fat i hver eneste rodspatte og torsk.
Blod og indvolde fjernes, og derpd
foretages en grundig skylning. Fiskene
anbringes derefter pd is i lasten. Lag
efter lag dackkes med is. Der skal vare
sikkerhed for, at fiskene er helt friske,
ndr kutteren ndr i havn. Tilferslerne
til Esbjerg, der har over halvdelen af

Arbejde i fred og ro — langt til havs.

de samlede danske rodspattefangster i
Nordsegen, bestir nu udelukkende af
slagtede og ispakkede fisk.

Ingen ben »i den gale hals«
Fiskene selges i fiskeauktionshallen,
hvor opkeberne er medt frem for at
skaffe den rdvare, der har fundet si
mange anvendelsesmuligheder.

Mens man tidligere mdtte ngjes med
salg af ferske varer, saltede varer eller
rogede varer, har den moderne ne-
ringsmiddelindustri udviklet nye pro-
dukter, der er velsmagende og tilbe-
redt pd en mide, si folk ikke behover
at frygte for at fd , et ben i den gale
hals“. Netop denne skrek har afholdt
mange fra at spise fisk. Mange viger
tilbage for at tage en redspatte med
hjem til middagsbordet, fordi de, ef-
ter hvad de selv siger, ikke bryder sig
om fisk. De samme er ofte begejstrede
tilhengere af redspatte-filetter ... !

Der afsmttes stadig fersk, iset fisk
med ben, bide til det danske marked
og udlandet. Nir fiskene er kebt pd
auktionen, kores de til pakhuset, hvor
de pakkes i eksportkasser og forsynes
med is. Takket vere et veludbygget
system af kelevogne kan fersk, iset fisk
fra Esbjerg vare fremme i en raekke
europaiske lande i lobet af fd timer —
en afgjort gevinst for kvaliteten. Vest-
tyskland er Danmarks vigtigste mar-




ked for fisk og fiskeriprodukter, men
der afswettes ogsd store partier i Eng-
land, Sverige, Benelux-landene, Fran-
krig, Schweiz og Italien.

Eksporten af fersk fisk var i man-
ge 4r grundlaget for konsumfiskeriet,
men i drene efter 2. verdenskrig skete
der en omlaegning, idet man begyndte
at udnytte kele- og fryseteknikken.
Hidtil havde man arbejdet med fisk,
der blev opkebt levende. Nu fandt
man frem til, at havslagtede fisk, som
opbevares pd is i kutterne, er af fuldt
ud ligesé god kvalitet.

Fra filetfabrik til forbruger

P4 filetfabrikkerne i Esbjerg er rod-
spatter, torsk, ising og kuller de vig-
tigste fiskesorter. Der behandles ogsd
andre fisk, men i mindre kvanta.

Arbejdsgangen ser i hovedtrazkkene
siledes ud:

Fra auktionshallen transporteres fi-
skene til filetfabrikkerne pd trucks, og
de bliver grundigt skyllet, hvorefter de
gar til filettering. Det sker stadig ved
hindkraft mange steder, men moderne
filetteringsmaskiner er ogsd taget i
brug.

Filetskeererne er kledt i hvide kit-
ler. Alt arbejde udferes under strenge
hygiejniske forskrifter. Det hele sker
behendigt og hurtigt. Med nogle fa
snit kan filetskeereren fjerne ben og
skind, og kedet bliver pany skyllet og
vasket, siledes at ethvert spor af ben
og blod er fjernet.

Neaste led i produktionen er pak-
ning i enten konsumpakninger til
direkte salg i forretninger eller i in-
stitutionspakker, som afszttes til hos-
pitaler, kantiner, hoteller m. v. Varer-
ne anbringes i kontaktfrysere, der har
temperaturer ned til minus 40 grader.
Nedfrysningen sker i lobet af en time,
og filetterne kan derefter sendes til
fryselageret.

Arbejdet prages af tempo fra forst
til sidst. Fisk, der er kobt pd auktionen
kl. 7 om morgenen, kan vere fremme
pi kolelageret samme dag, og disse va-
rer har derfor stor holdbarhed.

Snurrevodkutter hiver »loftet« ind med
redspatter og torsk.
Losning af konsumfisk ved auktionshallen.
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Fra fryselageret, der har temperatu-
rer pd minus 25-30 grader, distribue-
res filetterne til aftagere i ind- og ud-
land. Mange af pakkerne ser festlige
og farvestrilende ud. Der samarbejdes
med kunderne, sdledes at emballagen
passer til de enkelte landes smag.

Overalt i levnedsmiddelindustrien
gir tendensen i retning af varer, som
husmoderen umiddelbart kan benytte
i husholdningen. Det skal vere nemt.
Det skal gé hurtigt, og filetfabrikkerne
soger at imgdekomme dette forbruger-
gnske. Man er begyndt at producere
panerede varer, rodspatter og torsk,
som kan tages lige fra pakken og ko-
ges eller steges uden optening.

P4 Esbjerg havn er der ogsa produk-
tion af fiskekonserves. Esbjerg herme-
tikfabrik blev opfort pi et meget tid-
ligt tidspunkt. Allerede i 1919 skabtes
denne specialvirksomhed indenfor nae-
ringsmiddelindustrien, og der beskzf-
tiges i dag op mod 100 ansatte. Der
fremstilles alt i helkonserves: Fiske-
boller, torskelever, torskerogn, makrel,
tun, sardiner og torskeleverpostej.

Nir fiskene er afleveret pd herme-
tikfabrikken, rengores og koges de, og
efter tilberedning gennem en rakke
processer legges de i daser under op-
fyldelse af strenge hygiejniske krav.

Interessen for fiskekonserves er
sterkt stigende, og produktionen er
pd 4-5 dr mere end fordoblet. Varer-
ne afsettes forst og fremmest til hjem-
memarkedet, men eksporten er ved at
fi oget betydning.

Der gores et stort arbejde for, at
dansk fiskeri kan bevare sit ry for kva-
litet. Gennem fiskerikontrollen fores
der tilsyn med virksomhederne og
fangsterne, der landes ved auktions-

P

Fangsten er nu losset op fra kutterne, og sa gar
det los i fiskeauktionshallen, hvor der pa fa
timer salges fisk for store belob. | Esbjerg blev
der i 1965 landet 33 millioner kg konsumfisk

til en samlet veerdi af 64,3 millioner kr., heraf
redspetter for 41,2 millioner kr. og torsk for
17,5 millioner kr.

Pa filetfabrikkerne skylles fiskene grundi—g)t

og sendes derefter til filettering, som kan ske pa
maskine eller ved handkraft. Begge metoder
vises i denne serie fra filetfremstillingen. Efter
forarbejdningen i fabrikken gar varerne til
pakning og dybfrysning og sendes til kolelageret.






Varerne dybfryses i lobet af en time. Fra fryselageret distribueres filetterne til aftagere i ind- og udland.

hallen, og der skrides ind, hvis reg-
lerne ikke er ngje overholdt.

Landets storste fiskeauktionshal
Som et led i ombygningen og moder-
niseringen af Esbjerg havn, skal den
nuvarende auktionshal, der er over 40
ir gammel, erstattes af en ny hal, der
er mere end dobbelt si stor. Den eksi-
sterende hal er 16 meter bred og 200
meter lang, mens den planlagte hal
bliver 32X 255 meter og dermed lan-
dets storste. I forbindelse med hallen
opfores en kontorbygning med et sam-
let areal pd godt 900 m2. Hallen skal
udformes, sd 18 kuttere kan losse pd
samme tid, og der planleegges moderne
hjalpemidler, sisom kraner, trucks,
transportbind m. v. Opferelsen af hal-
lens forste etape er indledt.

Esbjergs fiskere og fiskeeksportarer
ser frem til, at den nye hal bliver faer-
dig. Den vil lette arbejdet for alle par-
ter.

Den gamle auktionshal vil blive re-
vet ned, efterhdnden som det nye byg-
geri skrider frem. Gavlen flyttes etape
for etape, mens den nye bygning ryk-
ker ind pd den gamle bygnings plads.

Vardifuld olie og mel af sild

og tobis

Mens kutterne med konsumfisk afle-
verer deres fangster ved fiskeauktions-
hallen til en levnedsmiddelproduktion
af hej standard, udferes der i en an-
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den del af havnen et arbejde, der er af
stor skonomisk betydning — men knap
sd laekkert. Ingen behgver at lede len-
ge for at finde frem til 4. og 5. bas-
sin, hvor ,,industrikutterne* leegger til.
Sildelugten er ikke til at tage fejl
af ...

Fangsterne, der landes her, bruges
ikke til menneskefode. Specielle kra-
ner losser sildene over i tipvogne, som
bringer lasten videre til sildeoliefa-
brikkerne.

Landingerne er tildels Aarstidsbe-
stemte og bestdr forst og fremmest af
sild, tobis, hvilling, sperling og blan-
dinger heraf. Undtagelsesvis forekom-
mer der fangster af knurhaner, makrel
og andre fiskesorter. Af disse fisk kan
der fremstilles verdifuldt proteinhol-
digt mel og en fortrinlig olie.

Industrifiskens vej gennem fabriks-
maskineriet:

Fra lagergruberne fores fisken af et
transportanlaeg til kogerne, hvor den
udszttes for heje temperaturer i en
halv times tid, mens den langsomt
transporteres henimod dobbeltskrue-
pressere, som presser den olieholdige
vaedske ud af den kogte fiskemasse.
Denne vadske ledes til centrifugerne,
der fraskiller olien, som derpd fores
til fabrikkens tankanlag.

Den overskydende vadske — lim-
vandet — fores til inddampningsanleg-
get, hvor vandet dampes fra. Der op-
stdr herved et produkt, den sikaldte

Fish Solubles, som indeholder 50 pct.
torstof. Denne vare salges sarskilt
som tilskudsfoder eller forzdles yder-
ligere ved en trykforstevningsproces i
fabrikkens spray-anleg. Der opstir her
et pulveragtigt produkt, som kun inde-
holder 3—4 pct. vand og under 1 pct.
fedt.

Torstoffet eller pressekagen, der for-
lod dobbeltskruepressen, fores gennem
de roterende terretromler, som er for-
synet med dampror. Her torres den
pressede fiskemasse, og efter en for-
maling i melleriet passerer melet hen-
over en kraftig magnet, som tilbage-
holder alle jernholdige genstande. Me-
let bliver derefter fyldt i sekke pd la-
geret.

Fiskemelet, som indeholder 70-80
pct. protein, er et vardifuldt foder-
materiale, som anvendes til kvaeg, svin,
fjerkree, mink, erreder m. v. Det giver
en god foderbalance i forhold til vaegt-
foregelsen og er billigt. Vitaminind-
holdet er forbleffende hejt, iser B-vi-
tamingruppen, og der findes desuden
en del vigtige mineraler og salte.

Sildeolie til margarine

Sildeolien anvendes hovedsagelig til
margarinefremstilling. Ligesom for
melets vedkommende eksporteres stor-
stedelen af produktionen. Ved yderli-
gere processer kan smag, lugt og farve
fjernes fuldsteendigt, siledes at man
far en helt klar og ren olie.



Andelssildeoliefabrikken har en sam-
let degnkapacitet, der svarer til 2.250
tons rifisk. I 1965 modtog fabrikken
200.000 tons rifisk, hvilket er det he-
jeste tal, der er ndet i fabrikkens hi-
storie.

Fabrikkens omsatning var i samme
tidsrum 85 mill. kr.

Der fremstilledes 31.000 tons mel,
10.000 tons olie, 8.000 tons Fish So-
lubles og 3.600 tons spray-mel.

Ved normal drift beskaftiger fa-
brikken ca. 150 mand.

Virksomheden er et andelsselskab,
som bestdr af 292 andelshavere. Ved
starten i 1948 var der 54 fiskeskippere
som andelshavere. Kun kutterejere, der
fisker til fabrikken, kan blive medlem-
mer af selskabet. Det er sdledes fiskeri-
erhvervets egne folk, der ejer fabrik-
ken. De deltager i forhold til den
ilandbragte fiskemengde i fordelingen
af fabrikkens overskud.

Endnu to virksomheder deltager i
sildeolieproduktionen. Det er A/S Vest-
jysk sildeolieindustri og fiskemelsfa-
brikken ,,Vesterhavet. De to fabrik-
ker har en kapacitet pd henholdsvis
300 tons og 450 tons pr. degn.

P4 andre fabrikker fremstilles fiske-
ensilage af smisild.

Ogsd affaldet fra filetfabrikkerne
kan anvendes til nyttige formdl. Der
kan heraf fremstilles foder til orred
og mink.

Fiskeriets betydning
Skont Danmark som fiskerination ikke
horer til de store, har fiskeriet en ret
fremtreedende plads i vort erhvervsliv,
og eksporten af fisk og fiskeproduk-
ter er 1 hoj grad med til at skaffe den
fremmede valuta, som er en livsbetin-
gelse for vort rdstoffattige land.
Fiskeriet finder sted fra et stort an-
tal storre og mindre pladser langs ky-
sterne, men har i nogle ganske fa by-
samfund flet en serlig vigtig plads.
De sterste af disse er Esbjerg, Skagen
og Hirtshals, men ogsd i Thyboren,
Hvide Sande, Frederikshavn, Strand-
by, Grend og Hundested er fiskeriet
af grundleggende betydning for er-
hvervslivet, og det vil i virkeligheden
sige for disse bysamfunds eksistens.

Parti fra fiskerihavnen med Andelssildeoliefabrikken i baggrunden.

Der er en vasentlig forskel i disse
byers struktur.

Hirtshals og Skagen er som Thybo-
ren og Hvide Sande rene fiskeribyer,
hvor erhvervslivet nasten udelukkende
er baseret pa fiskeri.

Anderledes er det med byer som
Esbjerg, Frederikshavn og Grend, der
har haft et andet udgangspunkt.

Esbjerg er siledes oprindeligt an-
lagt med henblik pd landets eksport.
Forst senere kom fiskeriet til, og pd
det tidspunkt var andre grene af et er-
hvervsliv allerede godt udviklet.

Nar Esbjerg alligevel i forste halv-
del af dette drhundrede blev sd kraf-
tigt praeget af fiskeriet, er forklarin-
gen, at fiskeriet ekspanderede overra-
skende hurtigt og i nogen grad vok-

sede de andre erhverv over hovedet i
en drrekke.

Iojnefaldende er det ogsd, at sd
mange af vore vigtige fiskeribyer, Es-
bjerg, Hirtshals, Thyboren og Hvide
Sande er resultater af en bevidst plan-
legning. I disse tilfzlde har man pd
den bare strand for statsmidler sat no-
get serdeles levedygtigt i gang. Det
samme vil nok ske i Hanstholm og
Havneby.

Bredere udviklingsgrundiag

Landingerne i fiskerihavnen i Esbjerg
har gennem drene varet udgangspunkt
for aktivitet pd mange felter, og det
vil stadig vere sddan, at gode og dar-
lige tider pd havnen vil kunne spores
andre steder i byen. Selvom fiskeriets
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Sildeoliefabrikationen er baseret pa en hojt
udviklet teknik. Billederne viser et par af
processerne. @verst fores fiskene med transport-
anleeg til kogerne. Det midterste billede viser
et par af de store torretromler, og nederst ses
et glimt af lageret.

<«

relative betydning méske er faldende,
fordi andre erhvervsgrene er gdet frem,
er fiskeriets absolutte betydning stadig
meget stor.

I Esbjerg undersagtes i 1960 fiske-
riets betydning for bysamfundet pd
grundlag af bl. a. skattevasenets op-
lysninger om lenudbetalinger i peri-
oden 1948-58. Undersggelsen viste, at
mellem en trediedel og halvdelen af
det private erhvervslivs lenudbetalin-
ger direkte eller indirekte stammede
fra fiskeriet, herunder skibsbyggerier,
vodbinderier, sildeoliefabrikker, filet-
fabrikker, rebslagerier, jern- og me-
talvarefabrikker, hindvarksvirksomhe-
der, skibsproviantering og transport-
firmaer.

I de senere ar er der sket en sterk
industrialisering i Esbjerg. Nye indu-
strivirksomheder er kommet til og har

givet byen et bredere udviklingsgrund-
lag, og samtidig har forretningslivet
og transporten, forst og fremmest via
trafikhavnen, haft et betydeligt op-
sving. Transport af danske landbrugs-
varer til England via kelecontainere
pi Esbjerg havn er et karakteristisk
eksempel.

Fiskeriet har i alt dette bevaret sin
stilling som en af byens ekonomiske
grundpiller, men udbygningen af de
ovrige erhverv har varet til gavn for
bysamfundet. @konomien er mindre
srbar overfor kriser i fiskeriet, og
denne stabilitet kommer ogsé fiskerne
til gode.

Hvad vil havet bringe Esbjerg?
Ved 50-drs jubilaet i Esbjerg fiskeri-
forening i 1942 kendte man ikke de
store sildeoliefabrikker, der i dag er
blandt havnens mest markante virk-
somheder, og filet-fremstillingen var
ikke effektiv som i dag.

Meget har forandret sig pd 25 dir.
Hvad bliver det neste?

Bliver det fjernfiskeri ved Gten-

land i samarbejde med fryseskibe? En-
kelte beskaftiger sig med denne tanke.

Andre mener, at svaret miske ven-
ter ,,lige om hjernet”, hvis det lykkes
at fa 40’ernes store konsum-sildefiskeri
igang igen. Det var jagten efter disse
konsumsild, som startede sildeolie-
eventyret — og siden er der si at sige
ikke landet sild til konsumbrug i Es-
bjerg. Alt afleveres til sildeoliefabrik-
kerne!

Der er imidlertid opstdet et stort
marked for sild, og i modsatning til
tidligere er det ikke fersk sild, man
onsker. Sildefiletteringsmaskiner vil
kunne gore silde-produktion rentabel.
Efter manges mening er Esbjerg et
godt udgangspunkt for et sidant fi-
skeri. Afstanden fra Esbjerg til Fla-
den grund, hvor de store sild fanges.
er ikke storre end afstanden fra de
nordjyske fiskerihavne, og Esbjergs
sydlige beliggenhed vil vere et afgjort
plus, nér transportudgifterne til det
sydlige udland skal beregnes.

Er ideen fra 40’erne stadig levedyg-
tig? Det bliver spendende at se!
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Kuttere pd den gamle bedding.

ESBJERGFISKERIET
1 tal-tavler - tegninger

Naturen og dygtige teknikere har i
forening skabt de betingelser, der dan-
ner grundlaget for den dominerende
plads, fiskerierhvervet indtager i ,,Dan-
marks port mod verden i vest“.

Uden at forklejne andre erhverv kan
man vel sige, at fiskerierhvervet har
leveret de piloteringspzle, som byen
hviler og bygger videre pi, og dens
trivsel og okonomiske vakst svinger i
takt med det, fiskerfliden bringer i
land fra en til tider stridbar nabo -
Nordsgen.

Antal fiskere
Af de ca. 13.000 personer, der her i
landet i 1965 var beskaftiget ved fi-
skeriet som eneste erhverv, var ca.
1.850 eller 14 pct. bosiddende i Es-
bjerg.

1 1930 og 1941 var de tilsvarende
procenter henholdsvis 9 og 12, hvor-
efter der er sket en jaevn stigning.
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Et ikke nermere kendt antal fiske-
re fra landets gvrige fiskepladser be-
nytter desuden Esbjerg som basishavn
for fiskeri i Nordsgen.

Fartajer

I tabel 1 er der for en drrekke gjort
rede for sterrelsen af den i Esbjerg
hjemmeherende flide — antal fartojer
fordelt pd de forskellige storrelser
samt disses samlede tonnage, motor-
kraft og veerdi.

Endvidere er udregnet den procent-
vise andel, hvormed disse fartgjer ind-
gir i en totalopgerelse for hele landet.

Det fremgér heraf, at ca. 1/ af lan-
dets samlede tonnage til fiskeribrug er
hjemmehorende i Esbjerg, samt at dis-
ses motorkraft reprasenterer ca. 1/5 af
den danske fiskerflddes totale antal
HK.

Fartojsfladens verdi har til stadig-
hed belobet sig til ca. 14 af den sam-

1000 erhvervsfiskere

2 af 13 danske fiskere er hjemmeharende
i Esbjerg.



lede kapital, der er investeret i danske
fiskerfartojer.

Den meget kraftige stigning i far-
tojsvaerdien i de sidste 25 dr skyldes
dels den almindelige prisstigning, dels,
at Esbjerg-fiskerne javnligt fornyer
deres fartojer, siledes at man i dag
har en forholdsvis ny og sedygtig fla-
de, hvilket fremgér af den grafiske fi-
gur 1.

Redskaber

Igennem en lang drrekke har fiske-
riet med snurrevod varet den domine-
rende driftsform ved det fiskeri, der
blev udevet med Esbjerg som basis.
En vasentlig grund hertil var, at fi-
skeriet efter fladfisk — iseer rodspatter
- udgjorde hovedparten af de landede
fangster.

Pdbegyndelsen af nye fiskerier efter
sild, tobis m.v. har imidlertid med-
fort, at nye driftsformer — iseer trawl —
har fundet indpas.

Den skematiske opstilling i figur II
over Esbjerg-fiskernes samlede red-
skabsvaerdi samt den procentvise for-
deling pé snurrevod, trawlredskaber
og andre redskaber illustrerer denne
udvikling.

Antal ér

mere end
50 ar

4L6-50
L1-45
36-40
31-35
26-30
21-25
16 -20
11-15

Antal fartgjer i Esbjerg

Figur |: Fartejernes alder. — 80 af kutterne er indtil 5 &r, og 140 er fra 6 til 10 &r.

For yderligere at uddybe den navn-
te eendring i driftsformerne er der i fi-
gur III givet en oversigt over antallet
af snurrevod og trawl i perioden 1952
-1965.

En undersggelse af Esbjerg-fisker-
nes samlede redskabsveardi i procent af

Tabel 1. Esbjerg fiskerflide
Motorfartojer ‘Mileenhed ‘ 1930 ‘ 1950 J 1960 1965
Under 5 br. tons ....  Antal 78 36 6 6
5—15 ,, 5 s . 21 33 10 7
15—50 o, ., ... " 339 413 468 453
Over 50 5 e e ,, — 7 56 62
Ialt .... Antal 438 489 540 528
Samlet tonnage .......... Br. ts. — 16.700 22.700 22.803
Samlet motorkraft ........ HK — 39.676 73.227 76.457
Samlet fartojsverdi . ...... 1000 kr. 13.225 43.609 114976  129.321

Esbjerg fiskerflade i procent af landets samlede fiskerflide

Motorfartojer 1 1930 ’ 1950 ' 1960 1965
O/U O/ﬂ nr’o 0/0
Under 5 br.tons ................ 2,3 0,9 0,1 0,1
515 b e, 0,9 1,4 0,5 0,4
15750 3 s e, 36,9 31,6 26,4 22,9
Over 50 » 55 Sebesesenescenen — 50,0 34,4 37,1
Talt ...l 6,6 6,2 6,5 6,5
Samlet tonnage ...................... — 23,5 24,1 23,8
Samlet motorkraft .............. ... .. — 19,9 22,1 20,9
Samlet fartejsverdi . ............ ... ... 26,0 27,2 27,6 25,8

hele landets viser en stigning fra 1 pet.
i 1910 til 4 pct. i 1930 og 8 pct. i
1950, hvorefter der ikke er sket va-
sentlige @ndringer.

Fangstens vagt og veerdi

Udover de i tabel 2 givne oplysninger
om de totale tilfersler til Esbjerg fi-
skerihavn samt den procentvise andel,
som disse tilfersler udger af det sam-
lede danske fiskeri, skal der i det fol-
gende gives enkelte supplerende op-
lysninger vedrerende:

Konsumfisk

1 1910 blev der ialt landet ca. 1 mill.
kg. I lobet af de to naste tidr voksede
tilforslerne til henholdsvis 10 mill. kg
i 1920 og 20 mill. kg i 1930. I 4rene
1930-1950 svingede landingerne steerkt
og ndede maksimalt op pd 54 mill. kg
1 1943. Fra 1950-1960 var tilforslerne
ret konstante omkring 20 mill. kg, me-
dens de i de folgende ir steg betyde-
ligt til ca. 33 mill. kg i 1965.

Rodspetter

Denne fiskeart har altid domineret fi-
skemarkedet i Esbjerg og udgjorde ef-
ter vagt over 70 pct. af de samlede
tilforsler af konsumfisk til havnen i
drene 1941-45. Stigende tilforsler af
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bl. a. torsk bevirkede, at denne procent
i de folgende dr gik ned til omkring
60.

Anden fladfisk

Indtil omkring 1940 udgjorde ising,
hvarrer og redtunge hovedparten, men
i de folgende ti dr bevirkede et godt
tungefiskeri i Nordseen, at tilferslerne
af denne gruppe fisk steg meget bety-
deligt.

Torsk

Fangsten af torsk indtog en meget be-
skeden plads indtil 1940, hvor den be-
lgb sig til ca. 1 mill. kg. I det folgen-
de tidr steg tilforslerne og niede mak-
simalt op pd 9 mill. kg i 1947. De
gennemsnitlige drlige tilforsler belob
sig til ca. 5 mill. kg, hvilket niveau
tilforslerne holdt sig pd indtil omkring
1960, hvorefter der er sket en merk-
bar stigning med kulmination i 1965
pa 15 mill. kg.

Konsumsild

Anvendelsen af nye driftsformer efter
den sidste krigs slutning medferte, at
_der i nogle ar blev tilfort 2-3 mill. kg
konsumsild arligt til Esbjerg. Imidler-
tid gik man hurtigt over til at benytte
sildene til fremstilling af mel og olie,
og efter 1950 er der sd godt som ikke
landet konsumsild i Esbjerg.

Andre fiskearter

De her medregnede fiskearter bestdr
vaesentlig af forskellige torskefisk, kul-
ler, hvilling samt sildehaj, pighaj, hav-
kat m.v., men den samlede maengde
spiller kun en mindre rolle i hele om-
setningen over Esbjerg.

Foderfisk (»industrifisk«)

Det var forst omkring 1948, at fiske-
riet efter denne kategori af fisk rigtig
kom i gang fra Esbjerg. Det skyldtes
navnlig fremkomsten af nye driftsfor-
mer (flydetrawl) samt udvidede an-
vendelsesmuligheder af rdstoffet til
fremstilling af fiskemel og fiskeolie.

I Igbet af de folgende &r udviklede
dette fiskeri sig med staerk fart, bortset
fra et par enkelte ir omkring 1960-
1961.

Figur Ill: Antallet af vod er
faldet i takt med trawlfiskeriets
fremgang siden 1952.

Antal

2 500

2000

1.500

1.000

:
Espjergfiskernes samlede antal
| vod og trawl

1952 55 50 T

Tabel 2. Vagt og verdi af landinger i Esbjerg
Enhed | 1941 1951 1961 | 1965
1. Konsumfisk ........ ialt 1000 kg 27.188 19.978 24.460 33.008
1000 kr. 29.173 21.727 34.993 64.306
heraf rodspztte . ...... 1000 kg 23.401 11.343 13.658 15.325
1000 kr. 25.723 13.736 20.334 41.284
anden fladfisk . .. 1000 kg 795 2.396 2.103 1.303
1000 kr. 790 3.476 6.529 4.193
. torsk ... 1000 kg 2.407 2.637 7.596  15.263
1000 kr. 1.916 1.812 7.040 17.553
, sild L. 1000 kg — 1.733 195 3
1000 kr. — 642 105 3
,  andre arter ...... 1000 kg 585 1.869 908 1.114
1000 kr. 744 2.061 985 1.273
2. Foderfisk .......... ialt 1000 kg — 31.479 159.296 251.201
1000 kr. — 6.569 28.102 61.446
L+2 . ialt 1000 kg 27.188 51.457 183.756 284.209
1000 kr. 29.173 28.296 63.095 125.752

Vgt og verdi af landinger i Esbjerg i procent af total dansk fiskeri

04 af 1941 1951 1961 1965

1. Konsumfisk ........ ialt  Veagt 19 13 10 14
Verdi 27 14 12 15

heraf rodspette . ...... Vagt 61 36 26 33
Verdi 60 26 23 32

» anden fladfisk ... Veagt 9 16 17 11
Verdi 10 18 25 12

torsk . ... Vagt 6 6 12 19

Verdi 9 8 13 20

sild ... Vagt — 7 0,3 —

Vardi — 5 0,3 —

andre arter ...... Vagt 1 6 0,8 1

Veardi 1 6 1 1

2. Foderfisk .......... ialt  Vagt — 29 43 44
Veardi — 36 42 42

L2 ialt  Vegt 17 20 30 36
Verdi 27 16 18 22
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Figur IV: Fangsterne af foderfisk — i daglig tale kaldet »industrifisk« — er vokset hurtigt siden 50'erne.

Lidt under halvdelen af danske fiskeres samlede fangster af foderfisk landes i Esbjerg.

Tabel 3. Total udforsel af fisk og fiskevarer

(landinger direkre i britiske havne ikke medregnet)

Esbjergs andel

Fra Esbjerg alene For hele i 0 af hele
lande landets udforsel

mill. kg mill. kg %

1941 Lo 42 105 40
JO5L &5 assmonsssamssamsas s 38 116 33
1961 i 66 264 25
1965 (1+2+3+4+5) ........ 89 400 22

1. Fersk fisk, krebs- og bleddyr .. 13,3 121 11
2. Filet af fladfisk, sild og torsk .. 13,5 91 15
3. Hel- og halvkonserves ........ 0,2 17 1
4. Fiskemel og -olie ............ 42,4 118 36
5. Solubles m.v. . .............. 19,6 53 37
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Tilferslerne har i de sidste 3 dr lig-
get omkring 250 mill. kg, hvilket er
lidt under halvdelen af den samlede
fangst af foderfisk, landet af danske
fiskere.

Som det fremgir af figur IV, der
viser tilforslerne af foderfisk fordelt
pd arter til Esbjerg i drene 1948-1965,
udger silden en meget vasentlig del.
Fra 1956 blev fiskeriet udvidet som
folge af store forekomster af tobis, der
i 1962 og 1963 yderligere blev supple-
ret med fangst af sperling.

Veardiudbyttet af landingerne

En sammenligning af de eksakte tal
for de beleb, der er opndet for den
landede fisk gennem de sidste 25 dr,
er mindre illustrerende som folge af
@ndring i pengenes verdi.

En bedre okonomisk vurdering af
fiskeriets betydning for Esbjerg opndr
man ved at betragte Esbjergs andel i
det samlede verdiudbytte af dansk fi-
skeri, hvilket fremgdr af den nederste
halvdel af tabel 2.

Landinger i fremmede havne
1912 begyndte fartgjer fra Esbjerg at
lande deres fangster direkte fra fiske-
pladserne i fremmede havne, forst ty-
ske og senere britiske. Kun afbrudt af
perioder, hvor krig gjorde det umu-
ligt, har man siden fortsat hermed, og
selv. om den samlede verdi heraf i
1965 er betydelig mindre end tidlige-
re, udger Esbjerg-fiskernes procentvi-
se andel dog stadig henved halvdelen
af de direkte landinger. (Fig. V).
Udenlandske fiskere lander derimod
kun i meget ringe omfang deres fang-
ster i Esbjerg, idet den drlige mengde
varierer mellem kun 300-700.000 kg.

Fangstens anvendelse
Af den fangst, der landes direkte i Es-
bjerg fiskerihavn, afswttes en mindre
part til fersk konsum i selve byen og
det ovrige land. Resten af den ferske
fisk anvendes dels til direkte eksport,
dels som rdstof for byens fiskeindu-
strier til produktion af filet, mel og
olie m. v., der derefter eksporteres el-
ler afsettes pd hjemmemarkedet.
Omfanget af denne eksport for en
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Figur V: Esbjerg-fiskerne tegner sig for godt halvdelen af danske fiskeres direkte landinger i England.

rekke 4r samt den procentvise andel
af Danmarks totale fiskeeksport er op-
fort i tabel 3.

Det fremgar heraf, at de eksakte tal
viser en betydelig fremgang i udferse-
len i perioden 1951-1965, hvorimod
Esbjergs andel i landets fotale eksport
har en nedadgdende tendens.

Tabellen giver endvidere for 1965
oplysning om, hvilke varegrupper in-
den for fiskesektoren, der for tiden
har den storste betydning for ekspor-
ten.

Den betydelige eksport af fisk m. v.
fra Esbjerg afswttes til ikke mindre
end 50 lande verden over.

5 fiskerihavne

Til belysning af Esbjerg fiskerihavns
betydning i relation til en raekke andre
danske fiskerihavne er der i figur VI
og VII for en &rrakke opfert danske
og udenlandske fiskeres omsztning
(mill. kg og mill. kr.) i Esbjerg, Hvi-
de Sande, Thyboren, Hirtshals og Ska-
gen.

Det fremgédr heraf, at Esbjerg er
den havn, der har den sterste omszt-
ning af fisk, taget af danske fiskere,
sivel efter vaegt som vardi, samt at
Skagens og Hirtshals’ stgrre omsatning
i verdi vasentlig skyldes landinger
fra udenlandske fiskere. Fiskerihavnen
i Esbjerg modtager si at sige ikke
udenlandske fangster.

Endvidere er udregnet den procent-
vise andel, som dansk og udenlandsk
omsetning i hver havn udger af total-
omsatningen i samtlige danske havne.

lalt landet af fiskere

lalt landet af fiskere
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Figur VI og VIl viser — i kg og kr. - fiskeriets betydning for Esbjerg, sammenlignet med andre fiskerihavne.

9/o af total veerdi af
danske fiskeres landinger

9/o af total vaerdi af udenlandske
fiskeres Landinger

(f930 ] [T7850 ] [160 |

For Hirtshals og Skagen spiller udenlandske fiskeres landinger en vasentlig rolle, mens Esbjerg sa at sige kun

modtager fangster fra danske fiskere.
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Eksporten af fisk
fra Esbjerg i 1965.
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Nogle betydende fiskerihavnes
kapacitet

Overalt pd verdenshavene drives fi-
skeri, og mange havne er vokset op til
en betydelig storrelse som basishavne
for erhvervet.

I tabel 4 er der givet en rekke op- 2 B ELG | E N
lysninger om nogle af de mest kendte
fiskerihavne i verden, og til sammen-
ligning er indfgjet oplysninger fra
,Danmarks port mod verden i vest*.

MILL.

SVERIGE

HOLLAND 3)

ANDRE LANDE 4)

KG

Tabel 4.
Antal Statistiske Havneareal i m? Kaj- | rﬁg:gi_ Antal } Total landinger
ind- Havn oplysninger lengde fartojer lan-
byggere for aret Talt ‘ L im 5 be ons | dinger ! Mill. kg ?:;:;‘;r‘?s‘ Mill. kr.
50.000 Boulogne-sur-mer .. .. 1960 700 171 2.737 121 134 162
130.000 Bremerhaven ........ 1959 1.000 145 2.692 248 76 189
697.000 Boston . ............ 1960 49.900 760 76 2.803 50 140 70
19.188 Chikura (Japan) ..... 1960 40.350 53 2.751 9 67 6
55.000 Esbjerg (fiskerihavnen) 1960 849.100 219.600 3.900 511 12.551 218 33 72
230.000 Gdynia ............. 1960 610.000 380.000 2.530 187 41 139 57
400.000 Goteborg . .......... 1960 1.160 400 26.019 67 94 63
97.000 Grimsby ............ 1960 291 5.367 215 144 309
30.000 Ijmuiden . .......... 1960 2,737 561 16.816 97 114 111
270.000 Kiel . .............. 1960 100.000 57.600 700 273 1.958 38 87 33
52.000 Ostende ............ 1960 37.632 1.425 190 38 145 55
377.000 Vancouver .......... 1960 751 1.482 10 580 58
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